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Ablauf

Datensammlung fur die CO,- und Potenzialanalyse Hinweis und Ziel E-Mob-Konzept:
* 80% Forderung

® Investitionsmittel im Bereich
Elektromobilitat gezielt und
maximal nutzbringend einsetzen

Akteursbeteiligung (Burgerworkshop, Unternehmertreffen, Umfrage)

Potenzialanalyse:

—  Erstellung Ladeinfrastrukturkonzept *  Kommunen als Vorreiter und
Multiplikatoren fir Elektromobilitat
—  Flottenanalyse des kommunalen Fuhrparks — signifikante Erhéhung der Zahl

der E-Fahrzeuge ,in der Flache®

— Analyse E-Carsharing

Sammeln von MalRhahmenvorschlagen

Priorisierung der Mal3nahmenvorschlage
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BESTANDSANALYSE
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Bestandsanalyse
Vorgehen

> Sichtung Ruckmeldung Fragebogen und zur Verfligung gestellter Unterlagen

> Bestandsaufnahme bestehender Planungen / Konzepte
(z. B. Gemeindeentwicklungskonzept, Quartierskonzept)

> Erhebung und Bewertung der bestehenden Ladeinfrastruktur
> Erfassen der wichtigsten Destinationen und Freizeiteinrichtungen
> Analyse Uber bestehende Mobilitatsangebote (z. B. E-Carsharing)

> Erfassen der CO,-Bilanz im Verkehrsbereich




AKTEURSBETEILIGUNG —
UMFRAGE CARSHARING
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Umfrage Carsharing
Ergebnisse der Umfrage

\

Auswertung aller Teilnehmerinnen und Teilnehmer Top-Standortvorschlage der Carsharing-Interessierten*:

> hauptsachlich Autonutzung, OPNV spielt untergeordnete Rolle > Schul- und Sportzentrum
: : , > Rathaus und
> 93 % haben das bestehende Carsharing bisher nicht genutzt 5

(mindestens) eine Station in jedem Ortstell
> fur > 70 % der bisherigen nicht-Nutzer ist Nutzung vorstellbar, sofern SNE#EEA (K AT e Y >~
das Carsharing verbessert werden wirde z. B. durch Nutzungszeit < T |

werktags von 6:00-18:00 Uhr sowie anderer / weiterer Standort

Auswertung der Carsharing-Interessierten*

> 43 % stationsbasiertes Carsharing / 52 % stationsbasiert mit mehreren
Stationen / 78 % free-floating (stationsunabh&ngig) | (Mehrfachantworten méglich)

> auf Reservierungsmaoglichkeit wird hohen Wert gelegt

> max. Zahlungsbereitschaft pro Stunde (Kleinwagen): & 7,24 €

> max. Entfernung zum Carsharing-Fahrzeug: @ 1.000 m

> max. Zeitaufwand fir Weg zum Carsharing-Fahrzeug: @ 9,72 min

> 76 % ziehen Verzicht Neuanschaffung eines Pkw bzw. Abschaffung
eines Pkw in Betracht, sofern ausreichendes Mobilitatsangebot gegeben

= e P v, * Carsharing-Interessierte: unschlissige, interessierte sowie bisherige Nutzer und 8
C ! ‘ ‘ L) ~\ Netze BW Teilnehmende, welche die Frage zur Carsharing-Nutzung nicht beantwortet haben



POTENZIALABSCHATZUNG —
FLOTTENANALYSE
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Flottenanalyse
Methodik

p
*Fahrzeugbestand

* Antriebsart

Alter / Fahrzeug-
tausch

Fahrzeuge
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jahrliche Strecke

tagliche Strecke
*Einsatzbereich

Fahrprofile @\
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Fazit

> die durchschnittlich zuriickgelegten Strecken der kommunalen Fahrzeuge kdnnen V
I. d. R. von E-Fahrzeugen (sofern verfligbar) problemlos gemeistert werden

> hohes Einsparpotenzial der betriebsbedingten Emissionen bei Elektrifizierung (v. a. mit Okostrom)
> finanzielle Einsparpotenziale durch Elektrifizierung moglich — meist aber nur mit Forderung

> bei anstehender Ersatz- oder Neubeschaffung eines Fahrzeugs sollte eine mogliche Umstellung i’
auf E-Fahrzeuge gepruft werden

> je nach Finanzlage und Entscheidung der Gremien sollte es moglich sein, einen Grol3teil der
Fahrzeuge bis zum Jahr 2030 zu elektrifizieren (v. a. Pkw und leichte Nfz)

> evtl. Einschrankungen in der Fahrzeugauswahl bei Spezialanforderungen (z. B. Allradantrieb, -
Anhangerkupplung, Gelandetauglichkeit), bei der Verfugbarkeit (z. B. E-Sonderfahrzeuge) und bei
den Betriebsstunden (ggf. Zwischenladen)

> Hinweis: hohere Anzahl an E-Fahrzeugen — zunehmender Bedarf an Lademdglichkeiten an den
Standorten (ggf. Lademanagement erforderlich) E‘y}
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POTENZIALABSCHATZUNG —
LADEINFRASTRUKTURKONZEPT
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Ladeinfrastrukturkonzept
Analyse Ladebedarf mit GIS (1/3)
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Ladeinfrastrukturkonzept
Analyse Ladebedarf mit GIS (2/3)
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Ladeinfrastrukturkonzept
Analyse Ladebedarf mit GIS (3/3)

Ladebedarf 2030
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Ladeinfrastrukturkonzept
Standortempfehlungen o6ffentliches Laden (1/2)
Teningen und Kondringen

Be- Ausbaustufen
fur offentliches Laden stand Ladepunkte -
empfohlene
Adresse 2020 | 2025 | 2030 | Ladeinfra-
struktur
1xTyp 2
Rathaus Teningen *  Riegeler Str. 12 - - - (J: 22" £W)
2x Typ 2
Kéndringen . . 2 _ . (je 22 kW),
Edeka-Parkplatz Tscheulinstr. 2 2 2% CCS (je
50 kW — DC)
Kéndringen Rathaus Hauptstralle 20 1 1 - - {sz(zlywpf
2xTyp 2
Teningen (je 22 kW)
| = 2
Parkplatz Theodor-  grogacy 21K - 5 - 2xCCS
Frank-Stralie (je 50 kW -
DC)
Teningen Parkplatz Ludwig-Jahn- _ _ 5 3 4xTyp 2
Skatepark Strale 5-8 (je 22 kW)
6& Kondringen Bahnhofstrale . 2 2 AxTyp2
13 Bahnhof 27 (je 11 kW)
Kéndringen .
T Parkplatz Winzer- ;’{S)E:;;ulmstrar!.e - - 2 - ﬁ:gﬂ,ﬁ,)
halle
Teningen -
S Zahringer 2xTyp2
Parkplatz Zahringer = = 2 = H
. i Stralte 30 (je 22 kW)
Teningen . 2xTyp2
- Ev. Kirche Kirchstralte 8 - - - 2 (je 22 kW)
3 “ Teningen Riegeler Stralie ) 2xTyp 2
3 : : i 18 - : : je 22 kW
Ladesaulen Ladebedarf Teningen Gemeinde Teningen Riegeler Strate (e )
; Kéndringen
Ladesaulen 2020 M sehr gering . . . g ) Tscheulinstraiie 2xTyp2
® B gering Standortempfehlung 6ffentl. Ladeséulen bis 2030 Ladeinfrastrukturkonzept Parkplatz Tscheulin- 1513 - - - 2 e kw)
O Ladesaulen 2025 [— i Areal
@ Ladesauien 2030 £ hoch Ortsteile Teningen und Kondringen Nimburg Langstrake 1 - - : 2 el
I sehr hoch Rathaus - e 22 kW
sRBSwave o . 4xTyp2
v, * Aufgrund von Umbaumafnahmen am Rathaus ist die
NX Netze BW g 16
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Ladeinfrastrukturkonzept

Standortempfehlungen o6ffentliches Laden (2/2)
Nimburg

Standorte fur offentliches Laden Be- G

stand Ladepunkte
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Ladeinfrastrukturkonzept
Stromversorgung der Ladesaulen durch PV-Anlagen

\_

> Okologisch sinnvoll: Laden der Batterie durch selbsterzeugten erneuerbaren oder
KWK-Strom (PV-Anlagen / BHKW)

> vorrangig im privaten Bereich realisierbar, bestenende PV-Anlagen ggf. von Voll- auf
Uberschusseinspeisung umstellen, im Idealfall in Kombination mit Batteriespeicher

> Offentl. Ladesaulen mit eigenem Hausanschluss: kein Eigenverbrauch realisierbar,
jedoch Entlastung der Stromnetze

> Eigentimerstruktur grof3tes Umsetzungshemmnis: LIS-Betreiber # PV-Betreiber
- PV-Stromlieferung an Dritte = Stromlieferant i. S. d. EnWG?! + 100% EEG-Umlage

W

N ¢ L
~AR.
D LN ?

428 2

| Solarpotenzial Dachflichen
Eignungsklasse

[ | bedingt

[ qut

[ sehr gut

I:I vor Ort zu prafen

Yy

BahnhofstrafRe

. S Quelle: LUBW
= Quelle: Electrique
. : e-mobility + energy
1Anzeige nach § 5 EnWG, Rechnung nach § 40 EnWG, Vertragsinhalte nach § 41 EnWG, Stromkennzeichnung
!(.\ HHHHH . ‘_M,W | PEJ \\ Netze BW BHKW = Blockheizkraftwerk | EEG = Erneuerbare-Energien-Gesetz | LIS = Ladeinfrastruktur 18

EnWG = Energiewirtschaftsgesetzes | KWK= Kraft-Warme-Kopplung | PV = Photovoltaik



Zusammenfassung und Ausblick

\

> Anzahl offentlicher Ladepunkte fur Elektrofahrzeuge zur Erreichung der politischen Ziele:
» 2020: 1 -2 Ladesaulen
» 2025: 6 AC-Ladesaulen, 1 x Schnelladesaule
» 2030: 16 — 17 AC-Ladesaulen, 1 — 2 Schnelladesaulen

> bel Markthochlauf auch bedarfsgerechte Errichtung in Wohngebieten vorsehen
(gof. Online-Bedarfsmeldung)

> Netzkapazitaten derzeit Uberwiegend ausreichend, Vorinstallation fir Nachverdichtung
einplanen + frihzeitige Einbindung des Netzbetreibers erforderlich

> oOrtliche Unternehmen:

Errichtung von Ladesaulen fur das Laden beim Arbeitgeber / Kundenladen
-> Vorbildfunktion / Image

C pre— =1 Pt \‘\ Netze BW AC = Wechselstrom (englisch: alternating current) 19



MARBNAHMEN
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Gliederung der MalRhahmenvorschlage

\

Gliederung:

1. Elektrofahrzeuge & Laden
Ziel: Elektromobilitat bei privaten Akteuren in der Kommune voranzutreiben,
z. B. Bereitstellung des offentlichen Raums fiur Ladeinfrastruktur oder Festlegung bestimmter Vorgaben im Neubau

2. Alternative Mobilitat
Ziel: Reduktion des motorisierten Individualverkehrs, Férderung Umweltverbund, etc.

3. Vorbildfunktion
Ziel: Steigerung der Akzeptanz, mit gutem Beispiel vorangehen,
z. B. Flottenumstellung, vorbildlicher Arbeitgeber — Multiplikatoreffekte

4. Information
Ziel: Bewusstseinsbildung fuir das Thema Elektromobilitat, z. B. Offentlichkeitsarbeit

5. Kooperation
Ziel: Losungen im Themenbereich Elektromobilitat erarbeiten, weiterentwickeln und vorantreiben, Kommunen

']

fungieren als ,Vermittler®, ,Motivator” und ,Unterstiitzer”

Netze BW 21
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Prioritat; Zeitfenster:

Malihahmen ,0“ absolut nicht vorrangig K: Kurzfristig Realisierung < 2 Jahren

Aol .5 sollte sofort in Angriff genommen M: Mittelfristig Realisierung in 3 — 5 Jahren
Priorisieru ng werden (prioritar) L: Langfristig Realisierung > 5 Jahre

Zeitfenster Zeitfenster
21 ®

Umsetzung Aufbau (halb-)6ffentlicher Ladestationen Optimierung des bestehenden E-Carsharing-Angebots
Umsetzung Aufbau Lade- und Abstellmdglichkeiten fur E-Bikes Attraktivierung Fahrradnutzung 3
Aufzeigen vorhandener Ladeinfrastruktur Attraktivierung des OPNV @

4
3
1
3
4
0

berlicksichtigen
Privilegien fir Elektrofahrzeuge einfiihren

GowsniopipeiGeheindeliiEickiiomebiiigisicsingen Park + Ride-Flachen ausbauen bzw. Park + Mitnahme-Flachen

2.7 -
| 4 [wformation [ 350 [ | B e

Kommunale Offentlichkeitsarbeit Umstellung des OPNV auf emissionsarme Antriebe
Einflhrung einer Mobilitatskarte fur alle Mobilitatsangebote

Weitere Umstellung des Fuhrparks auf emissionsarme Antriebe bei
3.1 )
Pkw und leichten Nutzfahrzeugen

Umstellung des Fuhrparks auf emissionsarme Antriebe bei
. Sonderfahrzeuge

Weitere Umstellung der Arbeitsgerate

Einfihrung weiterer Dienstfahrrader / Pedelecs

Weitere Lademdglichkeiten fiir kommunale E-Flotte errichten
Lademadglichkeiten fur Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter schaffen
Stromversorgung aus erneuerbaren Energien fuir E-Fahrzeuge
Verbrauchsdokumentation Fuhrparkmanagement einfiihren
Mitarbeiterangebote erméglichen

Rahmenbedingungen und Zukunftsfahigkeit schaffen

745 Aufbau von Mobilitatsstationen bzw. zentralen Mobilitatshubs
Einfihrung einer Mitfahrzentrale

XX £ X X X

4
Elektromobilitat im Neubau und bei der Quartiersentwicklung @ Initiierung ehrenamtlich getragener Mobilitatsangebote

1

1

=S r £ X < Z R

5728 Selber tun und bekanntmachen

Ansprache der Unternehmen zur Umsetzung von
. Elektromobilitdtsmalinahmen

<

Informationsmaterial Mobilitat bereitstellen

Werbung fir nicht-motorisierten Individualverkehr und alternative
Mobilitét (Imagekampagne)
Feedbackformular einrichten

| 5 |kooperaton | 2

Testangebote mit Elektrofahrzeugen ermdéglichen

Etablierung einer (Elektro-)Mobilitatsgruppe

Benennung von (Elektro-)Mobilitatspaten

Grindung eines Unternehmensnetzwerks Elektromobilitat
Unterstiitzung bei der Veranstaltung von Elektromobilitatsaktivitaten
S Wettbewerb fur emissionsarme Mobilitat

4.5

NG
A XN X AN X X

ol

A

- ~@E@+O= - @
rxX X X X X X XN -

AN W W EFE P B
A XXX X XX

mittlere durch die Kommune vergebene Bewertung 3,45

Beschaffungskooperationen mit anderen Kommunen

P — P

’t\ uuuuu | AR | Pt .\><\' Netze BW 22



Erste Vorschlage (1/2)

Vorschlage:

1. Elektrofahrzeuge & Laden
— Umsetzung Aufbau (halb-)6ffentlicher Ladestationen
— Aufzeigen vorhandener Ladeinfrastruktur
— Elektromobilitat im Neubau und bei der Quartiersentwicklung berticksichtigen
— Umsetzung Aufbau Lade- und Abstellméglichkeiten fur E-Bikes

2. Alternative Mobilitat
— Optimierung des bestehenden E-Carsharingangebots
— Attraktivierung OPNV / Fahrradnutzung
— Initiierung ehrenamtlich getragener Mobilitdtsangebote
— Umstellung des OPNV auf emissionsarme Antriebe

Netze BW 23
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Erste Vorschlage (2/2)

Vorschlage:

3. Vorbildfunktion
—weitere Umstellung des Fuhrparks auf emissionsarme Antriebe (zunachst Arbeitsgerate, Pkw und leichte Nfz)
— (weitere) Ladeinfrastruktur errichten (fur Flotte / Mitarbeiter)
— Verbrauchsdokumentation Fuhrparkmanagement einfiihren
— Mitarbeiterangebote erméglichen

4. Information
— Kommunale Offentlichkeitsarbeit / Selber tun und bekanntmachen
— Ansprache der Unternehmen zur Umsetzung von Elektromobilitatsmafinahmen

5. Kooperation

— Beschaffungskooperationen mit anderen Kommunen

— Testangebote mit Elektrofahrzeugen ermaoglichen | _ _
: : e Verantwortlichkeiten
— Etablierung einer (Elektro-)Mobilitatsgruppe L_W

Netze BW 24
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EMPFEHLUNGEN
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Erste Handlungsschritte

Handlungsschritte:

v Verankerung des Themas Elektromobilitat in der Verwaltung

> lokalen Akteure sensibilisieren, beraten und unterstitzen

> vorangehen und dartiber berichten — Offentlichkeitsarbeit!
> publik machen
> Informationen verbreiten

> zum Mittmachen anregen

> Beteiligungsmaoglichkeiten aufzeigen <<..J/)

> Umsetzung des Elektromobilitatskonzeptes als Gemeinschaftsaufgabe wahrnehmen ® '
@ o
> priorisierte Malinahmen angehen y 4 ."
®
e = ‘M,W | Pt \:\ Netze BW .’ 26



Ilona Schust

Managerin Elektromobilitat
Kommunale Beziehungen & Stadtwerke — Nachhaltige Stadt

Telefon +49 7351 53-2905
Mobil: +49 171 5362348
l.schustl@netze-bw.de

Ralph-Lorenzo Turk

Team Energietechnik
RBS wave GmbH

Telefon +49 7243 5888-164
Mobil: +49 170 5740519
r.tuerk(drbs-wave.de
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