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1.
AUFGABENSTELLUNG

Die Gemeinde Teningen beabsichtigt im Bereich des Gewanns "Riedweiden / Sattler-
Breite IlI" eine entsprechende Wohnquartiererweiterung vorzunehmen, wobei die ver-
kehrliche ErschlieBung tber die B 3 — HauptstraRe und die Wilhelm-Kéllner-Stralke
vorgesehen ist.

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe Kélz, Ludwigsburg von der Ge-
meinde Teningen beauftragt, eine diesbeziigliche Verkehrsuntersuchung durchzufiih-
ren, wobei insbesondere folgende inhaltliche Schwerpunkte von Interesse waren:

— Ermittlung und Verteilung des Verkehrsaufkommens infolge des geplanten Wohn-
quartiers auf das relevante Verkehrssystem.

— Verkehrliche Konsequenzen durch den zuséatzlichen Wohnquartierverkehr- u. a. auf
die Leistungsfahigkeit des 4-armigen Knotenpunktes B 3 — HauptstraRe / Wilhelm-
Kéllner-StralRe / Blochmattenstrale

o "Normalknoten" (unsignalisiert)
o Kreisverkehrsplatz

2.
FORTSCHREIBUNG / AKTUALISIERUNG DER VERKEHRSDATEN

Da sowohl fiir die maRgebende morgendliche Spitzenstunde als auch fiir die malkge-
bende nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde aktuelle bzw. verwertbare Verkehrs-
belastungszahlen fiir den relevanten Knotenpunkt B 3 — HauptstraRe / Wilhelm-
Kéliner-StralRe / BlochmattenstraRRe vorliegen (Erhebung vom Donnerstag, den 17.09.
2015 von der Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg), war eine ergdnzende
Verkehrserhebung nicht erforderlich.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Verkehrserhebung bleibt dabei folgendes festzuhal-
ten:

— Sehr deutlich wird, dass das Verkehrsaufkommen am Knotenpunkt B 3 — Haupt-
stralle / Wilhelm-Kéllner-Straf’e / BlochmattenstralRe in erster Linie vom Gerade-
ausverkehr im Zuge der B 3 gepréagt wird, was sowohl fiir die morgendliche als auch
die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde gilt.

— Wahrend dabei fiir die morgendliche Spitzenstunde ein deutliches berufsverkehrs-
bedingtes Richtungsiibergewicht fiir das Verkehrsaufkommen aus Richtung Orts-
mitte Kéndringen zu verzeichnen ist (904 Kfz/Huax : 392 Kfz/Huax), ergibt sich fur
die nachmittégliche/abendliche Spitzenstunde ein anndherndes Belastungsgleich-
gewicht fir das Verkehrsaufkommen im Zuge der B 3 aus Ri. Ortsmitte Kéndringen
sowie aus Ri. Emmendingen (718 Kfz/Huax : 773 Kfz/Huax).

— Letzteres ist u.a. auch darauf zuriickzufiihren, dass sich im nachmittagli-
chen/abendlichen Spitzenzeitbereich erfahrungsgemaR Berufs-, Einkaufs- und Frei-
zeitverkehr Uberlagern.
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— Bezogen auf die jeweilige Spitzenstunde ergibt sich fiir den Knotenpunkt B 3 —
HauptstraBe / Wilhelm-Kéllner-StraBe / BlochmattenstraBe insgesamt folgendes
Verkehrsaufkommen (Summe der in den Knotenpunkt einfahrenden Kfz):

o Morgenspitze 1.542 Kfz/Hwax
o Nachmittags- / Abendspitze 1.757 Kfz/Hmax

— Dabei ist jeweils folgende Anteiligkeit des Geradeausverkehrs im Zuge der B 3 zu
verzeichnen:
o Morgenspitze ca. 84,0%
o Nachmittags- / Abendspitze ca. 84,9%

3.

ERMITTLUNG UND VERTEILUNG DES ZU ERWARTENDEN FAHRTEN-
AUFKOMMENS INFOLGE DES GEPLANTEN WOHNQUARTIERS
"RIEDWEIDEN / SATTLER - BREITE 1lI"

3.1
Strukturelle Erweiterung

Wie bereits unter Textziffer 1 erwdhnt, beabsichtigt die Gemeinde Teningen im Ortsteil
Kéndringen im Bereich des Gewanns "Riedweiden / Sattler — Breite IlI" eine entspre-
chende Wohngebietserweiterung vorzunehmen.

Gemal den vorliegenden Strukturdaten des stidtebaulichen Grobkonzeptes vom
19.01.2016 (Fahle Stadtplaner Partnerschaft, Freiburg) wird dabei fiir das kiinftige
Wohnquartier von ca. 128 Wohneinheiten bzw. ca. 294 Einwohnern ausgegangen.

3.2
Kiinftiges Fahrtenaufkommen und Verteilung auf das relevante Verkehrssystem

Die verkehrliche ErschlieBung des geplanten Wohnquartiers ist {iber das bestehende
Verkehrssystem bzw. die B 3 — HauptstraBe sowie die Wilhelm-Kéliner-Stralte vorge-
sehen.

Fir einen "Normalwerktag" (Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) wird dabei unter Zugrun-
delegung der Lage des kiinftigen Wohngebiets sowie der Erkenntnisse aus vergleich-
baren Bauvorhaben von folgenden Bestimmungsfaktoren ausgegangen:

— ca. 294 Einwohner
— ca. 2,75 Fahrten/Einwohner/"Normalwerktag"




raiurescrme KOL /2

STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR

Seite: 3

Teningen — Ortsteil Kéndringen

"VU zur Anbindung des geplanten Wohngebietes
'Riedweiden / Sattler — Breite III' an die B 3"

— ca. 808 Fahrten/"Normalwerktag"

(Summe Zu- und Abfahrt)

ca. 25 % ca.75 %
B 3 / Ri. Ortsmitte B 3 / Ri. Emmendingen
bzw. Ri. Malterdingen bzw. Ri. L 114

l

ca. 202 Fahrten/
"Normalwerktag"

l

ca. 606 Fahrten/
"Normalwerktag"

Dariiber hinaus wird unter Beriicksichtigung entsprechender Erfahrungswerte fiir die
maRgebende morgendliche Spitzenstunde (im Zeitbereich 06.00-10.00 Uhr) sowie die
mafigebende nachmittégliche/abendliche Spitzenstunde (im Zeitbereich 15.00-19.00
Uhr) Giberschlédgig von folgendem Fahrtenaufkommen ausgegangen:

Morgenspitze: ca. 76 Fahrten/Huax
(Summe Zu- und Abfahrt)

T

ca.25% ca. 75 %
B 3 / Ri. Ortsmitte B 3 / Ri. Emmendingen
bzw. Ri. Malterdingen bzw. Ri. L 114

l l

ca. 19 Fahrten/Hyax ca. 57 Fahrten/Hyax

Nachmittags-/ ca. 89 Fahrten/Huax
Abendspitze: (Summe Zu- und Abfahrt)

R

ca.25% ca. 75 %
B 3 / Ri. Ortsmitte B 3 / Ri. Emmendingen
bzw. Ri. Malterdingen bzw. Ri. L 114

l |

ca. 22 Fahrten/Huax ca. 67 Fahrten/Hyax
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4,
PROGNOSEBELASTUNG 2030

Zur n&herungsweisen Ermittlung bzw. Einschatzung des Prognoseverkehrsaufkom-
mens 2030 (Pauschalprognose) im Bereich des Knotenpunktes B 3 — HauptstraRe /
Wilhelm-Kéllner-Stralle / Blochmattenstrale wurden — neben dem vorgenannten kiinf-
tigen Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes "Riedweiden / Sattler — Breite
[l" — u. a. folgende Bestimmungs- und Prognosefaktoren in die Uberlegungen einbe-
zogen:

— Strukturelles Entwicklungspotenzial (u. a. gewerbliche Erweiterungen / Verdichtun-
gen) im relevanten Einzugsbereich.

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungshori-
zont 2030 (u. a. Shell-Prognose, ...)

o Kinftiges Mobilitatsverhalten
o Entwicklung des Motorisierungsgrades.

— Szenariostudie "Zukunft der Mobilitdt — Szenarien fiir das Jahr 2025"
(Quelle: Institut fur Mobilitatsforschung, Berlin).

— Entwicklungsprognose fiir den Kfz-Verkehr von 2015 bis 2020
(Quelle: Bedarfsplan fir Bundesfernstraen).

— Tendenzielle Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Bereich des Landes- und
Bundesstraennetzes in Baden-Wirttemberg bzw. in der Region Freiburg (u. a.
Entwicklung des Verkehrsaufkommens entsprechend der Belastungszahlen des
Verkehrsmonitorings).

Vor diesem Hintergrund wird bis zum Planungshorizont 2030 — neben dem kiinftigen
Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebiets "Riedweiden / Sattler — Breite [lI" —
pauschal von folgender Zunahme des Verkehrsaufkommens ausgegangen:

— durchgehender Verkehr im Zuge der B 3 — Hauptstrale ca. +15 %
— ein- und ausfahrender Verkehr BlochmattenstraRe ca. +5%

5.

LEISTUNGSFAHIGKEIT UND DIMENSIONIERUNG DES KNOTENPUNKTES
B 3 - HAUPTSTRASSE / WILHELM- KOLLNER-STRASSE / BLOCHMATTEN-
STRASSE

Auf der Basis der vorliegenden Analyseverkehrsbelastungen 2015 (Erhebung vom
Donnerstag, 17.09.2015, Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg), des zu
erwartenden zusétzlichen Fahrtenaufkommens infolge des geplanten Wohngebietes
"Riedweiden / Sattler — Breite IlI" sowie des zugrunde gelegten allgemeinen Progno-
severkehrsaufkommens bis zum Planungshorizont 2030 wurden fiir den 4-armigen
Knotenpunkt B 3 — HauptstraBe / Wilhelm-Kéliner-StraBe / Blochmattenstrale ent-
sprechende Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir die MaRgebende Gleitende Spitzen-
stunde (MGS) sowohl im morgendlichen Spitzenzeitbereich 06.00—-10.00 Uhr als auch
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im nachmittédglichen/abendlichen Spitzenintervall 15.00-19.00 Uhr durchgefiihrt.

Dabei wurden folgende 2 Szenarien in die Untersuchung einbezogen:

— Analyseumlegung 2015/2016
(Status Quo + Realisierung Wohngebiet "Riedweiden / Sattler — Breite I11")

— Verkehrsprognose 2030
(einschl. der vorgenannten Nutzungserweiterung)

Die Berechnungen erfolgten in der so genannten Bemessungsverkehrsstarke
PkW-E/HMAx_

Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs entsprechend beriicksichtigt
worden.

Die Leistungsféhigkeitsberechnungen wurden generell fiir einen "Normalwerktag"
(Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) vorgenommen, da hier durch die Uberlagerung von
Einkaufs-, / Berufs- und Freizeitverkehr erfahrungsgemaB das insgesamt héchste Ver-
kehrsaufkommen im relevanten Straennetz zu verzeichnen ist.

Im Ergebnis der auf der Basis der in der Verkehrsplanung / Verkehrstechnik allgemein
ublichen Verfahren

— "KNOSIMO" (Simulationsmodell fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen)
— "KREISEL" (Berechnungsverfahren zur Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren)

durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt B 3 — Haupt-
straf’e / Wilhelm-Kéllner-Strae / Blochmattenstrale bleibt folgendes festzuhalten:

51
"Normalknoten"
(Status Quo — unsignalisiert)

— Es zeigt sich, dass schon bei der Analyseumlegung 2015/2016 (Status Quo + Rea-
lisierung Wohngebiet "Riedweiden / Sattler — Breite 11I") sowohl wéahrend der mor-
gendlichen Spitzenstunde als auch in der nachmittdglichen/abendlichen Spitzen-
stunde fir die komplette Knotenzufahrt Wilhelm-Kéliner-StralRe (Linkseinbieger-
strom / Geradeausverkehrsstrom / Rechtseinbiegerstrom) keine ausreichende Leis-
tungsfahigkeit gegeben ist.

— Dies spiegelt auch die jeweils schlechtméglichste Qualitatsstufe des Verkehrsablau-
fes QSV "F" fiir diese Verkehrsstréme wider.

— Die durchschnittlichen mittleren Verlustzeiten VZmitt (Verlustzeit = Wartezeit + 8
Sekunden fiir Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgange) fiir die Verkehrsstro-
me der Knotenzufahrt Wilhelm-Kéllner-StralRe liegen sehr deutlich bzw. um ein
Mehrfaches iber dem Schwellenwert von ca. 60 Sekunden pro Kfz.
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— Dies trifft auch bereits unter Analysebedingungen (Status Quo 2015/2016 — ohne
WG "Riedweiden / Sattler — Breite 11I") zumindest fiir die morgendliche Spitzenstun-
de zu — wie die ergénzend durchgefiihrte Leistungsfahigkeitsberechnung verdeut-
licht.

— Im Prognosezeitraum 2030 kommt hinzu, dass wiahrend der nachmittégli-
chen/abendlichen Spitzenstunde dann auch die komplette Knotenzufahrt Blochmat-
tenstralle (Linkseinbiegerstrom / Geradeausverkehrsstrom / Rechtseinbiegerstrom)
ebenfalls keine ausreichende Leistungsfahigkeit bzw. die schlechtméglichste Quali-
tatsstufe QSV "F" aufweist.

— Die durchschnittlichen mittleren Verlustzeiten VZmitt liegen dann fiir diese Ver-
kehrsstréme auch um ein Mehrfaches tiber dem Schwellenwert von 60 Sekunden
pro Kfz.

5.2
Kreisverkehr

— Die durchgefiihrten Leistungsféhigkeitsberechnungen machen deutlich, dass ein 4-
armiger (einstreifiger) Kreisverkehrsplatz (AuRendurchmesser Da = 32,00 m) im Be-
reich des Knotenpunktes B 3 — Hauptstrale / Wilhelm-Kéliner-Strae / Blochmat-
tenstral’e bei der Analyseumlegung 2015/2016 (Status Quo + Realisierung Wohn-
gebiet "Riedweiden / Sattler — Breite IlI") sowohl wahrend der morgendlichen Spit-
zenstunde als auch in der nachmittdglichen/abendlichen Spitzenstunde eine ausrei-
chende Leistungsfahigkeit aufweist.

— Dies spiegeln auch die Gesamt-Qualitdtsstufen des Verkehrsablaufes QSV "D"
(Morgenspitze) und QSV "B" (Abendspitze) wider.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten — tber alle wahrend der jeweiligen
Spitzenstunde in den Kreisverkehr einfahrenden Kfz — liegen bei ca. 23 Sekunden
pro Kfz (Morgenspitze) bzw. ca. 12 Sekunden pro Kfz (Abendspitze) und damit rela-
tiv deutlich unter dem Schwellenwert von ca. 45 Sekunden pro Kfz.

— Auch im Prognosezeitraum 2030 ist fiir die nachmittagliche/abendliche Spitzenstun-
de eine ausreichende Leistungsféhigkeit gegeben.

— Dies verdeutlicht die Gesamt-Qualitatsstufe des Verkehrsablaufes QSV "C".

— Die durchschnittliche mittlere Wartezeit — bezogen auf alle in der nachmittéaglichen /
abendlichen Spitzenstunde in den Kreisverkehr einfahrenden Kfz — liegt bei ca. 21
Sekunden pro Kfz.

— Dagegen ergibt sich wahrend der morgendlichen Spitzenstunde im Prognosezeit-
raum 2030 fiir die Kreiszufahrt B 3 — Hauptstrale aus Ri. Malterdingen bzw. Orts-
mitte Kéndringen die schlechtmdéglichste Qualitatsstufe QSV "F".
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— Die rechnerische durchschnittliche mittlere Wartezeit fiir diesen Verkehrsstrom liegt
in der morgendlichen Spitzenstunde bei ca. 190 Sekunden pro Kfz und damit relativ
deutlich Giber dem Schwellenwert von ca. 45 Sekunden pro Kfz.

— Eine sehr deutliche Verbesserung hinsichtlich der Leistungsféhigkeit fiir die Kreiszu-
fahrt B 3 aus Ri. Malterdingen bzw. Ortsmitte Kéndringen wiirde sich durch einen
Bypass (B 3 aus Ri. Malterdingen — Blochmattenstrale) ergeben.

— Obwohl die rechnerische durchschnittliche mittlere Wartezeit Wz wéhrend der mor-
gendlichen Spitzenstunde im Prognosezeitraum 2030 fiir die vorgenannte Kreiszu-
fahrt mit ca. 88 Sekunden pro Kfz noch liber dem Schwellenwert von ca. 45 Sekun-
den pro Kfz liegt, stellt ein Kreisverkehrsplatz (mit dem o. g. Bypass) im Bereich des
Knotenpunktes B 3 — HauptstraRe / Wilhelm-Kéliner-StraBe / Blochmattenstralle
durchaus eine Uberlegenswerte bzw. anstrebenswerte Lésung dar (u. a. auch im
Vergleich zur Signalisierung des Knotens) — zumal erfahrungsgemafR davon auszu-
gehen ist, dass die zugrunde gelegte morgendliche Spitzenzeitbelastung im Prog-
nosezeitraum 2030 nur Uber einen vergleichsweise relativ kurzen Zeitbereich auf-
tritt.

— Hinzu kommt, dass beim Kreisverkehr im Prinzip immer ein kontinuierlicher Ver-
kehrsfluss gewabhrleistet ist, da z. B. im Gegensatz zum signalisierten Knotenpunkt
hier die Sperr- bzw. Rotzeiten entfallen.

— Dariiber hinaus tragt der Kreisverkehrsplatz insgesamt auch zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit bei (niedrigeres Geschwindigkeitsniveau bzw. Einhaltung der zu-
lassigen Geschwindigkeit, geordnete Querungsméglichkeiten fiir FuRganger und
Radfahrer).

6.
ZUSAMMENFASSUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Vor dem Hintergrund der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des
geplanten Wohnquartiers "Riedweiden / Sattler — Breite IlI" an die B 3 — Hauptstralte
in Kéndringen bleibt zusammenfassend nochmals folgendes festzuhalten:

— Es kann davon ausgegangen werden, dass das bestehende relevante Verkehrssys-
tem (B 3, Wilhelm-Kélliner-Stral3e) das zusatzlich zu erwartende Verkehrsaufkom-
men infolge der beabsichtigten Wohnquartierbebauung (ca. 128 Wohneinheiten
bzw. ca. 294 Einwohner) insgesamt entsprechend aufnehmen bzw. bewaéltigen
kann, ohne dass es zu nennenswerten Beeintrachtigungen oder Stérungen im Ver-
kehrsablauf kommt.

— Allerdings haben die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zum 4-
armigen Knotenpunkt B 3 — HauptstraBe / Wilhelm-Kéliner-StraBe / Blochmatten-
stral’e auch deutlich gemacht, dass beim Szenario "Status Quo 2016 + Realisie-
rung Wohngebiet Riedweiden / Sattler — Breite 11" sowohl wahrend der morgendli-
chen Spitzenstunde als auch in der nachmittdglichen/abendlichen Spitzenstunde fir
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die komplette Knotenzufahrt Wilhelm-Kéliner-StraBe (Linkseinbiegerstrom / Gera-
deausverkehrsstrom / Rechtseinbiegerstrom) keine ausreichende Leistungsfahigkeit
gegeben ist.

— Dies spiegelt auch die jeweils schlechtméglichste Qualitatsstufe des Verkehrsablau-
fes QSV "F" fur diese Verkehrsstrome wider.

— Im Prognosezeitraum 2030 kommt hinzu, dass wéahrend der nachmittagli-
chen/abendlichen Spitzenstunde dann auch die komplette Knotenzufahrt Blochmat-
tenstrale ebenfalls keine ausreichende Leistungsfahigkeit bzw. die schlechtmdg-
lichste Qualitétsstufe QSV "F" aufweist.

— Die dariiber hinaus durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Einrich-
tung eines 4-armigen Kreisverkehrsplatzes (AuRendurchmesser Da = 32,00 m) im
Knotenpunktbereich B 3 — HauptstraRe / Wilhelm-Kélner-StralRe / Blochmattenstra-
Re verdeutlichen, dass der Kreisverkehr beim Szenario "Status Quo 2016 + Reali-
sierung Wohngebiet Riedweiden / Sattler — Breite IlI" sowohl wéhrend der morgend-
lichen Spitzenstunde als auch in der nachmittéglichen/abendlichen Spitzenstunde
eine ausreichende Leistungsféahigkeit aufweist.

— Dies spiegeln auch die Gesamt-Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes QSV "D"
(Morgenspitze) und QSV "B" (Abendspitze) wider.

— Auch im Prognosezeitraum 2030 ist fiir die nachmittagliche/abendliche Spitzenstun-
de eine ausreichende Leistungsfahigkeit gegeben (Qualitatsstufe QSV "C").

— Fur die morgendliche Spitzenstunde ergibt sich dagegen im Prognosezeitraum
2030 fur die Kreiszufahrt B 3 — HauptstraBe aus Ri. Malterdingen bzw. Ortsmitte
Kéndringen keine ausreichende Leistungsfahigkeit.

— Die rechnerische durchschnittliche mittlere Wartezeit fiir diesen Verkehrsstrom liegt
wahrend der morgendlichen Spitzenstunde bei ca. 190 Sekunden pro Kfz und damit
relativ deutlich Giber dem Schwellenwert von ca. 45 Sekunden pro Kfz.

— Ein zusétzlicher Bypass (B 3 aus Ri. Malterdingen — BlochmattenstraRe) wiirde zu
einer sehr deutlichen Verbesserung fiir die Leistungsfahigkeit der Kreiszufahrt B 3
aus Ri. Malterdingen / Ortsmitte Kéndringen wahrend der Morgenspitze fiihren
(rechnerische durchschnittliche mittlere Wartezeit = ca. 88 Sekunden pro Kfz).

AbschlieBend bleibt zusammenfassend nochmals festzuhalten, dass ein Kreisver-
kehrsplatz (mit dem vorgenannten Bypass) im Knotenpunktbereich B 3 — Hauptstrale
/ Wilhelm-Kéllner-StraBe / Blochmattenstrale durchaus eine uberlegenswerte bzw.
anstrebenswerte Lésung darstellt (u. a. auch im Vergleich zur Signalisierung des Kno-
tens) — zumal erfahrungsgemaR davon ausgegangen werden kann, dass die zugrunde
gelegte morgendliche Spitzenzeitbelastung im Prognosezeitraum 2030 nur iiber einen
vergleichsweise relativ kurzen Zeitbereich auftritt.




Seite: 9 W%l; K@ LZ%

Teningen — Ortsteil Kéndringen STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
"VU zur Anbindung des geplanten Wohngebietes
'Riedweiden / Sattler — Breite IlI' an die B 3"

Des Weiteren ist beim Kreisverkehr positiv hervorzuheben, dass im Prinzip immer ein
kontinuierlicher Verkehrsfluss gewéhrleistet ist, da z. B. im Gegensatz zum signalisier-
ten Knotenpunkt hier die Sperr- bzw. Rotzeiten entfallen.

Unabhéngig davon tragt ein Kreisverkehrsplatz insgesamt auch zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit bei (niedrigeres Geschwindigkeitsniveau bzw. Einhaltung der zu-
lassigen Geschwindigkeit, geordnete Querungsmdglichkeiten fur FuRgénger und Rad-
fahrer).
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Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ANB. "RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"-AU 2015/1¢
KP B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS ?ji @R@ENSPITZ’

Name der Datei : D:\TEN_B3. KOLLNERSTR AU2015.16_ MSP.EIN
Geometriedaten
Innerorts/auferorts: in
landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West - Ost
Simulations-Schleifen: 20

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein ja nein

Vorfahrtregelung: Z205 Z205 Z205 Z205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 9 0 0 1 12 3 0 1

tg[sl: 55 66 65 65 55 65 66 65 65

tf[s]: 2.6 38 40 37 26 3,7 38 4,0 37

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
12 11 10
1Kfz 0K fz
0Kfz 1Kfz
4 5 6

=B 3 /RIl. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 11:56:17



Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ANB. "RIEDWEIDEN/ SATTLER-BREITE III"-AU 2015/1¢
KP B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR. —MGS"‘ [ORGEN!

Name der Datei : DATEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015. 16 MSP.EIN

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 3 44,2 13,0 A 5,0 28,1 22,0 17,0

2 933 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 55 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

4 12 746,5 62,5 E 87,1 632,6 160,0 105,0

5 2 117,9 50,2 D 65,2 218,4 176,0 89,0

6 45 1403,3 30,9 C 40,6 505,9 76,0 47,0

7 63 1414,2 22,6 B 17,6 126,4 57,0 35,0

8 403 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

9 13 150,4 11,7 A 1,5 17,3 14,0 14,0

10 105 53854,1 5124 * F 444.6 1730,8 1400,0  1082,0

11 5 2279.,6 474,9 F 5294 1663,6 1447,0  1131,0

12 26 11758.,8 4514 F 448.9 1604,2 1382,0  1020,0

Sum 1666 71769,2 43,1 1730,8

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

26 5 106
12 11 10
1Kfz| OKfz
DI9 sk 913
A ——if— g 404
K@= 764
4 1 =Kz
931 2  eom——— B
58 3 T <W—0Kfz
: 0Kfz| 1Kfz
4 5 6
12 2 45

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 11:50:47



Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ANB. "RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- AU 2015/1¢
KP B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR. -MGS( )RGENSPITZE

Name der Datei : DATEN_B3 KOLLNERSTR _AU2015.16 MSP.EIN

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [] [-]

1 3 0,0 1 0 0 3 1,0 1

2 933 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 55 0,0 0 0 0 0 0,0 0

4 12 0.2 4 1 0 15 1,3 6

5 2 0,0 1 0 0 3 1,1 2

6 45 0,3 6 2 1 60 1,3 7

7 63 0,3 6 1 1 79 1,3 6

8 403 0,0 0 0 0 0 0,0 0

9 13 0,0 2 0 0 13 1,0 2

10 105 14,8 % 58 50 38 1276 12,1 47

11 5 0,6 6 3 2 52 10,9 35

12 26 3,2 18 11 7 292 11,2 46

Sum 1666 1,6 58 1793 1,1 47
Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

26 5 106
12 11 10
1Kfz| OKfz
DI9 s3Kfz~@B—___ 913
A —if— § 404
LK@= 764
4 1 =Kz
931 2 e—— B
58 3 T —W—0Kfz
: 0Kfz| 1Kfz
4 5 6
12 2 45

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 11:51:35



Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ANB. "RIEDWEIDEN/SATTLER- -BREITE III" AU 2015/ 1¢
KP B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR. -MGS( ‘ RGENSPIT? ‘

Name der Datei : D:\TEN_B3. KOLLNERSTR _AU2015.16_ MSP.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Stom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec[Pkw-EJPkw-EPkw-E[Pkw-E] [-] [] [-Pkw-EJPkw-EJ[Pkw-E]  [-]

1 0,7 13,0 17,0 28,1 0,0 0 0 1 3 1,0 1 3 3 0 A

2 00 00 00 0,0 0,0 0 0 0 0 0,0 0 933 933 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 55 55 0 A

4 12,4 62,5 1050 632,6 0,2 0 1 4 15 1,3 6 12 12 0 E

5 2,0 50,2 89,0 2184 0,0 0 0 1 3 1,1 2 2 2 0 D

6 23,4 30,9 47,0 505,9 0,3 1 2 6 60 1,3 7 45 45 0 C

7 23,6 22,6 35,0 1264 0,3 1 1 6 79 1,3 6 63 63 0 B

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 403 403 0 A

9 25 11,7 140 173 0,0 0 0 2 13 1,0 2 13 13 0 A

10 897,6 512,41082,01730,8 14,8 38 50 58 1276 12,1 47 105 79 26 F

11 38,0 474,91131,01663,6 0.6 2 3 6 52 10,9 35 5 4 1 F

12 196,0 451,41020,01604,2 3,2 7 11 18 292 11,2 46 26 20 6 F

Sum1196,2 43,1 1730,8 1,6 58 1,1 47 1666

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

26 5 106
12 11 10
1Kz|  O0Kfz
DI9 3Kkf@e . 9 13
A ——ife— 3 404
DRKf@—— 764
4 1 e —IP9Kfz
931 2 —— B
58 3 T W—0Kfz
0K fz 1Kfz
4 5 6
12 2 45

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RIl. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 11:52:42



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung :

Name der Datei

TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030
KPB3/W.-KOLLNER-STR /BLOCHMATTENSTR.-MGS(MORGEN
: DATEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP.EIN ’

Geometriedaten
Innerorts/auflerorts: in
landlich/Ballungsgebiet: léandl.
Hauptfahrrichtung: West -~ Ost
Simulations-Schleifen: 20

(tg und tf nach HBS (2001))

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein ja nein

Vorfahrtregelung: 7205 7205 Z205 7205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 9 0 0 1 12 3 0 1

tg[s]: 5.5 66 65 65 55 65 66 65 65

tf[s]: 2.6 38 40 37 26 37 38 40 3,7

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Geometriedaten
12 11 10
1Kfz| OKfz

DI9 k@ 9
e e g
12K @= 7

B

A=B 3/RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

31.05.2016 15:22:39



Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030 .
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(MORGENSP.)

Name der Datei : DA\TEN_B3.KOLLNERSTR_P203 0_MSP.EIN

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 VZ385

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 5 68,1 12,7 A 4.4 31,2 22,0 14,0

2 1066 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 61 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

4 12 1292.3 103,8 E 120.4 9239 365,0 195,0

5 3 280,3 103,8 E 240,1 1001,1 532,0 169,0

6 46 2381,8 52,1 D 83,3 841,0 161,0 84,0

7 65 2072,6 31,9 C 33,9 3434 95,0 53,0

8 466 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

9 14 164,1 11,8 A 1,7 18,2 15,0 14,0

10 108 91140,9 843,1 F 592,1 2842,6 1880,0 1512,0

11 6 5532,6 878,2 * F 6152  2709,6 1854,0 15120

12 29 23764,1 806,9 F 582,6 28144  1812,0 1431,0

Sum 1882 126696,9 67,3 2842.6

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

27 6 109
12 11 10
1Kfz 0Kfz
DI9 s3kf@B—___ 914
A —lfe— § 465
K@= 767
5 1 e =B—9Kfz
10712 eo—— B
61 3 T —W—0Kfz
0Kfz| 1Kfz
4 5 6
13 3 47

A=B 3/RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 15:19:44



Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR 2030”
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MG NSP.

Name der Datei : D.\TEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP.EIN

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [Pkw-E] [-1 [ [-]

1 5 0,0 1 0 0 5 1,0 1

2 1066 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 61 0,0 0 0 0 0 0,0 0

4 12 0,3 5 2 1 20 1,6 10

5 3 0,1 2 1 0 5 1,7 8

6 46 0,6 11 3 1 75 1,6 13

7 65 0,4 9 2 1 91 1,4 6

8 466 0,0 0 0 0 0 0,0 0

9 14 0,0 1 0 0 4 1,0 1

10 108 25,1 ¥ 97 65 52 1353 12,5 44

11 6 1,5 8 5 3 79 12,5 35

12 29 6,6 27 18 12 374 12,7 44

Sum 1882 2,9 97 2015 1,1 44
Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

27 6 109
12 11 10
1IKfz! 0Kfz
DI9 sk~ 914
A ——f— 8 465
12K = 767
5 1 = I9Kfz
10712 e—— . B
61 3 = <W—O0Kfz
0Kfz| I1Kfz
4 5 6
13 3 47

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 15:20:36



Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030

KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR. -MGS‘ TORGENSP.)

Name der Datei : D:\TEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP.EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-]1 [-] [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-1

1 1,1 12,7 140 312 0,0 0 0 1 5 1,0 1 5 5 0 A
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 1066 1066 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 61 61 0 A
4 21,5 103,8 195,0 923,9 0,3 1 2 5 20 L6 10 12 12 0 E
5 4,7 103,8 169,01001,1 0,1 0 1 2 5 17 8 3 3 0 E
6 39,7 52,1 84,0 841,0 0,6 1 3 11 75 1,6 13 46 46 0 D
7 34,5 31,9 53,0 3434 0,4 1 2 9 91 14 6 65 64 1 C
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 466 466 0 A
9 2,7 11,8 140 18,2 0,0 0 0 1 14 1,0 1 14 14 0 A
101519,0 843,11512,02842,6 25,1 52 65 97 1353 12,5 44 108 52 56 F
1T 92,2 878,21512,02709,6 1,5 3 5 8 79 125 35 6 2 4 F
12 396,1 806,91431,02814,4 6.6 12 18 27 374 12,7 44 29 14 15 F
Sum2111,6 67,3 2842,6 2,9 97 1,1 44 1882

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

27 6 109
12 11 10
IKz| OKfz
DI9 k@ 9 14
A —e—— § 465
12K = 767
5 1 e d9KEz
10712 eo—— B
61 3 T W—0Kfz
i 0Kfz| 1Kfz
4 5 6
13 3 47

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ Rl. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K61z GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 15:21:41



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE IlI
323072

Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE‘§ - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 5m
[ Zufahrt 4
\
1/ d
\
Zufahrt 1 :‘ ,: Zufahrt 3
|
\ //
\
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuRgangereinfluss N
Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP l“,/l\g\
Projekt: TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3NV.-K(")LLNER—STR./B‘LOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE') - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 50 175 993 1075 0,92 82 34,9 D
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 50 1041 59 404 0,15 345 10,4 B
3 | BAJEMMENDINGEN 1 50 18 481 1215 0,40 734 49 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 480 137 820 0,17 683 5.3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1| 50 175 993 1075 7.1 23 32 D
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 50 1041 59 404 0,1 1 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 50 18 481 1215 0,5 2 3 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 480 137 820 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten 1670 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1670 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,7 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 23,0 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen Wu, 1997
FuRRgénger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il
Projekt-Nummer: 323072
Knoten: B3NV.—KOLLNER-STR./BLQCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h S -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 175 993 1082 0,92 89 33,0 D
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 1041 59 404 0,15 345 10,4 B
3 | B3/EMMENDINGEN 1 1 18 481 1223 0,39 742 4.8 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 1 480 137 825 0,17 688 52 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 175 993 1082 6,7 22 30 D
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 1041 59 404 0,1 1 1 B
3 | B3/EMMENDINGEN 1 1 18 481 1223 0,4 2 3 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 1 480 137 825 0,1 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1670 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1670 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 10,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 21,8 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuBgénger)

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
Fa. Kreisverkehrsplatz: TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il (3230.

1

o

L

FJQX'“ \ B3/W.-KOLLNER-STR/BLOCHMATTENSTR.
o] X -

Stunde: MGS ( MORGENSPITZE) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz,i Kreis Qk,i

1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 58 931 4 - - 993 175
2 12 0 45 2 - - 59 1041
3 404 64 0 13 - - 481 18
4 26 5 106 0 - - 137 480

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B3/MALTERDINGEN 1 21 L
K1 1
BLOCHMATTENSTR. 2 = 1
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 Zs 1
K3 1
W.-KOLLNER-STR. 4 Z4 L
Kg4 1
Zs -
Ks -
Ze -
Ks =
KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP

TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il

(3230.

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

MGS ( MORGENSPITZE') - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i qLzii qKri QRad,i qFzi qPE,i gFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 993 0 0 0 0 993 993 50
K1 175 0 0 0 0 175 175 -
2 Z2 59 0 0 0 0 59 59 50
K2 1041 0 0 0 0 1041 1041 =
3 Z3 481 0 0 0 0 481 481 50
K3 18 0 0 0 0 18 18 -
4 Z4 137 0 0 0 0 137 137 50
K4 480 0 0 0 0 480 480 =
5 Zs - = = - - s = .
Ks - - - - - - - -
6 Zs - - - = = - - =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitét Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/n] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 993 175 1082 - 1082
2 59 1041 404 - 404
3 481 18 1223 - 1223
4 137 480 825 - 825
5 - - < & =
6 = = - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitéat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV[1]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 89 33,0 45 D
2 345 10,4 45 B
3 742 4,8 45 A
4 688 52 45 A
5 = 2 - -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
KREISEL 8.1.3
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE IlI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 1000 Pkw-E / h
 — 4 : W-KOLLNER-STR.
Qa=19
Qe =137
Qc =480
1: B3/MALTERDINGEN 3 : B3JIEMMENDINGEN
Qa =442 Qa =1082
Qe =993 Qe =481
Qc =175 Qc=18

2 : BLOCHMATTENSTR.
Qa=127
Qe =59
Qc = 1041
Sum = 1670

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE il
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 600 Pkw-E / h
(N
Ql : 106
Qg: 5
Qr: 26
Qw: 0
S= 137 S=19

/ Ql : 64
Qg: 404

Qr:13

S = 442 < \\ / Qw: 0
\ S= 481

Ql :4

Qg: 931
Qr : 58
S = 993

Z
=]

Ql : 12
Qg: 2
S= 127 Qr : 45
Qw: 0 Sum = 1670
S= 59

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitét und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_MSP
Projekt : TENINGEN-VU ANB. RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il
Projekt-Nummer : 3230/2
Knoten : B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE f ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |[Reserve| mittl. Wz
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h S
1 | B3/MALTERDINGEN | 1 50 1200 442 1154 0,38 712 5
2 |[BLOCHMATTENSTR.| 1 50 1200 127 1154 0,11 1027 4
3 | B3JIEMMENDINGEN | 1 50 1200 1082 1154 0,94 72 3r
4 | W-KOLLNER-STR. 1 50 1200 19 1154 0,02 | 1135 3
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten . 1670 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1670 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz . 258 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit :  HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FuRgénger-Einfluss . Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
323072

Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE') - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
0 5m
IR Zufahrt 4

\
\
\

Zufahrt 1 :{ ,: Zufahrt 3

l

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléngen -

mit FuBgéngereinfluss

S
=De
~

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE llI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE') - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/MALTERDINGEN 1| 50 182 1076 1069 1,01 -7 87,9 F
1 Bypass 1 61 1400 0,04 1339 2,7 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1| 50 1185 63 305 0,21 242 14,9 B
3 | BAJEMMENDINGEN 1| 50 21 546 1212 0,45 666 54 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1| 50 545 142 768 0,18 626 57 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name -| /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1] 50 182 1076 1069 21,1 42 52 F
1 Bypass 1 61 1400 - - - A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1| 50 1185 63 305 0,2 1 1 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 50 21 546 1212 0,6 2 4 A
4 | W-KOLLNER-STR. 1| 50 545 142 768 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulédngen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Gesamter Verkehr
mit Bypass

1888
1888

291
55,56

Verkehr im Kreis
ohne Bypass

1827
1827

27,3
53,8

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997
Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

510
Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs —
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE I
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) “PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/MALTERDINGEN 111 182 1076 1076 1,00 0 80,4 F
1 Bypass 1 61 1400 0,04 1339 2,7 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1] 1 1185 63 305 0,21 242 14,9 B
3 | BJEMMENDINGEN 1] 1 21 546 1220 0,45 674 53 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 111 545 142 773 0,18 631 57 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 182 1076 1076 19,3 40 50 F
1 Bypass 1 61 1400 - - - A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 1185 63 305 0,2 1 1 B
3 | B3AJEMMENDINGEN 1 1 21 546 1220 0,6 2 4 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 1 545 142 773 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 1888 1827 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1888 1827 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 26,7 25,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz 51,0 49,4 s proFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8/ T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYPkrs

TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITH| |

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS))

w=45s

Qualitétsstufe D

Matrix der Stréme/Verkehrsstéarken [Fz/h] - ohne Verkehr im Bypass

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz,i Kreis qk,i
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 1071 5 - - 1076 182
2 13 0 47 3 - - 63 1185
3 465 67 0 14 - - 546 21
4 27 6 109 0 - - 142 545
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
Z1
B3/MALTERDINGEN 1
K1
Z3
BLOCHMATTENSTR. 2
K2
Z3
B3/EMMENDINGEN 3
Ks
" Zs
W.-KOLLNER-STR. 4
K4
Zs
Ks
Ze
Ke

KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRgénger)

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYPkrs
Kreisverkehrsplatz: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE
B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
1 _ —3 Stunde: MGS ( MORGENSPITZE f PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- Pkw,i QLkw,i qLzi QKr,i JRad,i qFz,i QPE,i QFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 1076 0 0 0 0 1076 1076 50
K1 182 0 0 0 0 182 182 -
2 Z2 63 0 0 0 0 63 63 50
K2 1185 0 0 0 0 1185 1185 -
3 Z3 546 0 0 0 0 546 546 50
K3 21 0 0 0 0 21 21 -
4 Z4 142 0 0 0 0 142 142 50
K4 545 0 0 0 0 545 545 =
5 Zs - = - = - - - -
Ks - - - - - - - -
6 Zé - - = = - = - =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitéat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger fi[-] Ci [Pkw-E/n]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1076 182 1076 - 1076
2 63 1185 305 - 305
3 546 21 1220 - 1220
4 142 545 773 - 773
5 < = - = s
6 < = - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 0 80,4 45 F
2 242 14,9 45 B
3 674 53 45 A
4 631 57 45 A
5 5 = = -
6 = - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges F
KREISEL 8.1.3
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE Il
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE )'- PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 1000 Pkw-E / h B
LLl11 4 : W.-KOLLNER-STR.
Qa=22
Qe =142
Qc =545
1: B3/MALTERDINGEN 3 : B3/JEMMENDINGEN
Qa =505 Qa = 1227
Qe = 1137 Qe = 546
Qc =182 Qc =21
2 : BLOCHMATTENSTR.
Qa=134
Qe =63
Qc = 1185 Sum = 1888

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE") - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 600 Pkw-E / h
Lt

Ql : 109

Qg: 6

Qr: 27

Qw: 0

S = 142 S= 22

/ K Ql : 67
Qg: 465

Qr:14

S = 505 Qw: 0

\ S= 546

Ql:5
Qg: 1071
Qr : 61
Qw: 0 S = 1227
S= 1137

Ql : 13
Qg: 3
S= 134 Qr : 47
Qw: 0 Sum = 1888
S=63

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3}EMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt : TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE llI
Projekt-Nummer : 3230/2
Knoten : B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/MALTERDINGEN | 1 50 1200 505 1154 0,44 | 649 6
2 |BLOCHMATTENSTR.| 1 50 1200 73 1154 | 0,06 | 1081 3
2 Bypass aus Zuf 1 50 1400 61 1154 0,05 | 1093 3
3 | B EMMENDINGEN | 1 50 1200 1227 1154 1,06 -73 193
4 | W-KOLLNER-STR. 1 50 1200 22 1154 | 0,02 | 1132 3
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Abfluss iber alle Ausfahrten : 1888 1827 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1888 1827 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 66,6 28,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz ;1270 56,2 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FuRganger-Einfluss . Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3
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Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE llI
323072

Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE?) - PROGNOSE 2030
0 5m
[EEEN
Zufahrt 4
4 \
/ \
\
Zufahrt 1 j J: Zufahrt 3

/
/

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3/EMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen -

mit FuBgéngereinfluss

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE Il

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

N
->9I

2%

Stunde: MGS ( MORGENSPITZE - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | B3/MALTERDINGEN 1| 50 182 1137 1069 1,06 -68 190,4 F
2 | BLOCHMATTENSTR. 1] 50 1185 63 305 0,21 242 14,9 B
3 | BSJEMMENDINGEN 11| 50 21 546 1212 0,45 666 54 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1] 50 545 142 768 0,18 626 57 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1| 50 182 1137 1069 43,1 62 71 F
2 | BLOCHMATTENSTR. 1| 50 1185 63 305 0,2 1 1 B
3 | BSJEMMENDINGEN 1| 50 21 546 1212 0,6 2 4 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 1| 50 545 142 768 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuBgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Gesamter Verkehr

Verkehr im Kreis

1888 Pkw-E/h
1888 Fz/h
61,4 Fz-h/h
171 s proFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauléangen

nur Fz.-Verkehr

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer: 323072
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | B3/MALTERDINGEN 111 182 1137 1076 1,06 -61 173,5 F
2 | BLOCHMATTENSTR. 111 1185 63 305 0,21 242 14,9 B
3 | B3/EMMENDINGEN 111 21 546 1220 0,45 674 53 A
4 | W.-KOLLNER-STR. 111 545 142 773 0,18 631 57 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 182 1137 1076 40,3 59 69 F
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 1185 63 305 0,2 1 1 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 21 546 1220 0,6 2 4 A
4 | W-KOLLNER-STR. 1 1 545 142 773 0,2 1 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

1888
1888

56,1
107,0

Pkw-E/h

Fz/h

Fz-h/h
“sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuBgénger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP

TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030

w=45s

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstérken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz,i Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 61 1071 5 - - 1137 182
2 13 0 47 3 - - 63 1185
3 465 67 0 14 - - 546 21
4 27 6 109 0 - - 142 545
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
Z
B3/MALTERDINGEN 1
K1
Z2
BLOCHMATTENSTR. 2
K2
Z3
B3/EMMENDINGEN 3
K3
. Zs
W.-KOLLNER-STR. 4
K4
Zs
Ks
Ze
Ke

KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRgénger)

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
Kreisverkehrsplatz: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE
B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

Stunde: MGSi( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstiarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i quz,i QKr,i QRad,i QFzi QPE,i QFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 1 12 13 14 15 16 17
1 Z1 1137 0 0 0 0 1137 137 50
K1 182 0 0 0 0 182 182 -
2 Z2 63 0 0 0 0 63 63 50
K2 1185 0 0 0 0 1185 1185 -
3 Z3 546 0 0 0 0 546 546 50
K3 21 0 0 0 0 21 21 -
4 Z4 142 0 0 0 0 142 142 50
K4 545 0 0 0 0 545 545 -
5 Zs - = - - - - - .
Ks - - - - - - - -
6 Z4: = - - = - - - =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstéarken Grundkapazitét Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1137 182 1076 - 1076
2 63 1185 305 - 305
3 546 21 1220 - 1220
4 142 545 773 - 773
5 = = 5 - -
6 - - - - .
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV[]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 -61 173,5 45 F
2 242 14,9 45 B
3 674 53 45 A
4 631 57 45 A
5 = - - -
6 - - - .
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges F
KREISEL 8.1.3
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE llI
Projekt-Nummer: 323072
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE )- PROGNOSE 2030
0 1000 Pkw-E / h .
LLtlig 4 : W.-KOLLNER-STR.
Qa=22
Qe =142
Qc = 545

1: B3/MALTERDINGEN
Qa =505

Qe =1137

Qc =182

2 : BLOCHMATTENSTR.
Qa=134
Qe =63
Qc =1185

Pkw-Einheiten

: BSIEMMENDINGEN

Qa = 1227
Qe =546
Qc =21

Sum = 1888

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE llI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ') - PROGNOSE 2030
0 600 Pkw-E / h
LLllly

Ql : 109

Qg: 6

Qr: 27

Qw: 0

S= 142 S=22

y, \ e
- N/ oy

\ S = 546

Ql:5
Qg: 1071
Qr: 61
Qw: 0 S= 1227
S= 1137

Ql : 13
Qg: 3
S= 134 Qr : 47
Qw: 0 Sum = 1888
S=63

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitét und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_MSP
Projekt : TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer : 3230/2
Knoten : B3NV.-K(")LLNER—STR./BLpCHMATTENSTR.
Stunde : MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve| mittl. Wz
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/MALTERDINGEN | 1 50 1200 505 1154 | 0,44 | 649 6
2 |BLOCHMATTENSTR.| 1 50 1200 134 1154 0,12 | 1020 4
3 | B3JEMMENDINGEN | 1 50 1200 1227 1154 1,06 -73 193
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 1200 22 1154 0,02 | 1132 3
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 1888 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1888 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 66,6 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz : 126,9 spro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FuRganger-Einfluss : Griffith (1981)

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEITEN/SATTLER-BREITE III"-AU 2015/16
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei $ D:\TEN_B3.KOLLNERSTR_AUZO1 5.16_ASP.EIN
Geometriedaten
Innerorts/auBerorts: in
landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West -~ Ost
Simulations-Schleifen: 20

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein ja nein

Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205 Z205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein

Stauraum [Kfz]: 9 0 0 1 12 3 0 1

tgs]: 5.5 66 65 65 55 65 66 65 65

tf[s]: 2,6 38 40 37 26 37 38 40 37

Strom 1 - 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
12 11 10
1Kfz 0K fz

DI9 sKkfr Q= . 9
e e §
K-@G= 7

B

O0Kfz fz

*—-
> T |

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 14:06:30



Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEITEN/SATTLER-BREITE III"-AU 2015/16
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : D:\TEN_B3 .K@LLNERSTR_AU20 15.16_ASP.EIN

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV ~ VZabw  VZmax VZ95 VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 27 479,7 17,9 A 14,0 111,8 43,0 24,0

2 737 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 22 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

4 34 3209,2 95.4 E 102,3 617,5 298.0 190,0

5 3 2749 94,8 F 138.4 640,8 323,0 183,0

6 79 3794.8 48,0 D 68,5 490,3 201,0 81,0

7 50 850,1 16,9 A 10,2 95,2 36,0 24,0

8 793 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

9 93 1106,5 11,9 A 1,7 22,4 15,0 14,0

10 40 10131,3 250,8 F 358,8  2065,7 1007,0 457,0

11 1 315,0 252,0 * F 935.6 1781,4 1180,0 500,0

12 15 2345.4 159,6 F 288.5 1903,9 731,0 339,0

Sum 1894 22506,8 11,9 2065,7

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

15 1 41
12 11 10
1Kfz 0K fz
DI9 s3Kfz@B—=___ 993
A ——— § 796
12K = 749
27 1 e =g—9Kfz
740 2 e—— B
24 3 T <W—0Kfz
0Kfz 1Kfz
4 5 6
33 3 80

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 14:02:59



Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEITEN/SATTLER-BREITE III"-AU 2015/16
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : DA\TEN_B3 .KOLLNERSTR_AUZO 15.16_ASP.EIN

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [ [] [-]

1 27 0,1 4 1 0 29 1,1 4

2 737 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 22 0,0 0 0 0 0 0,0 0

4 34 0,8 10 4 2 75 22 22

5 3 0,1 3 1 0 5 1,8 11

6 79 0,9 22 4 2 174 2,2 23

7 50 0,1 4 1 0 56 1,1 4

8 793 0,0 0 0 0 0 0,0 0

9 93 0,1 3 1 0 95 1,0 3

10 40 2,7 * 21 13 6 125 3,1 19

11 1 0,1 1 0 0 3 2.3 7

12 15 0,6 12 3 1 42 2,9 18

Sum 1894 0,5 22 604 0,3 23
Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

15 1 41
12 11 10
1IKfz! 0Kfz
DI9 s3Kf@B—___ 993
A ——ie— § 796
12K-2@= . 749
27 1 =9
740 2 —— B
24 3 T WKz
: 0Kfz| 1Kfz
4 5 6
33 3 80

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 14:03:49



Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEITEN/SATTLER-BREITE III"-AU 2015/16
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : D:\TEN_B3.K6LLNERSTR_AU2015. 16 _ASP.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV

ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.

[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-EJPkw-EJPkw-E] [] [-] [-[Pkw-E[Pkw-EJPkw-E] []

1 8,0 17,9 24,0 111,8 0,1 0 1 4 29 1,1 4 27 27 0 A

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 737 737 0 A

3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 22 22 0 A

4 53,5 954 190,0 617,5 0,8 2 4 10 3 22 22 34 33 1 E

5 4,6 94,8 183,0 640,8 0,1 0 1 3 5 1.8 11 3 3 0 F

6 63,2 48,0 81,0 490,3 0.9 2 4 22 174 22 23 79 77 2 D

7 142 16,9 24,0 952 0,1 0 1 4 56 1,1 4 50 50 0 A

8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 0,0 0 793 793 0 A

9 184 11,9 140 224 0,1 0 1 3 95 1,0 3 93 93 0 A

10 168,9 250,8 457,02065,7 2,7 6 13 21 125 3,1 19 40 35 5 F

11 5,2 252,0 500,01781,4 0,1 0 0 1 3 23 7 1 1 0 F

12 39,1 159,6 339,01903,9 0,6 1 3 12 42 29 18 15 13 2 F

Sum 375,1 11,9 2065,7 0,5 22 0,3 23 1894

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

15 1 41
12 11 10
1Kfz 0Kfz
DIY9 3Kkf@e . 9 93
A ——e— § 796
K@= 749
27 1 e —I9Kfz
740 2 ——— B
24 3 T W—0Kfz
: 0Kfz| I1Kfz
4 5 6
33 3 80

A=B 3/RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 31.05.2016 14:05:31



Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : D:\TEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP.EIN
Geometriedaten
Innerorts/auferorts: in
landlich/Ballungsgebiet: l4ndl.
Hauptfahrrichtung: West --  Ost
Simulations-Schleifen: 20

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: nein nein ja nein
Vorfahrtregelung: 2205 7205 Z205 7205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 9 0 0 1 12 3 0
tg[s]: 5.5 66 65 65 55 65 66 65 65
tf[s]: 2,6 38 40 37 26 3,7 38 40 37

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
12 11 10
1Kfz 0Kfz
0K fz 1Kfz
4 5 6

A=B 3 /RIl. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 02.06.2016 11:47:47



Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : DA\TEN_B3.KOLLNERSTR P2030 ASP.EIN

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV ~ VZabw  VZmax VZ95 VZ85

[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

1 28 546,1 19,8 B 14,6 140,2 43,0 28,0

2 836 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 23 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

4 36 13546,8 381,1 F 386,9 1549,7 1202,0 826,0

5 3 997,8 311,8 F 409,6 1242,2 1061,0 736,0

6 96 26995,0 281,8 F 362,1 1408,1 1120,0 676,0

7 52 980,0 18,9 B 12,6 130,8 43,0 27,0

8 918 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

9 94 11104 11,9 A 1,7 23,3 15,0 14,0

10 41 27399,7 669,1 * F 605,7  2734,5 1844,0  1358,0

11 2 1158,7 5793 F 886,6  2037,6  1680,0 1560,0

12 17 8359,0 505,1 F 568.8 2420,3 1565,0 1255,0

Sum 2144 81093,5 37,8 2734,5

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

16 2 4
12 11 10
IKfz| OKfz
DI9 s3Kfz@B—___ 995
A ———— g 9]5
12K = 752
28 1 = 9Kfz
851 2  eom— B
25 3 T ~W—O0Kfz
: 0Kfz| I1Kfz
4 5 6
35 4 92

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3 / RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 02.06.2016 11:43:51



Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)

Name der Datei : D:\TEN_B3.KC)LLNERSTR_P203 0 _ASP.EIN

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt Hmax

[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [] [-]

1 28 0,1 3 1 0 29 1,1 3

2 836 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 23 0,0 0 0 0 0 0,0 0

4 36 3,7 20 12 8 306 8.6 41

5 3 0,3 4 1 1 24 7,6 36

6 96 73 47 31 20 781 8,2 42

7 52 0,2 4 1 0 60 1,1 4

8 918 0,0 0 0 0 0 0,0 0

9 94 0,1 3 1 0 95 1,0 3

10 41 7,5 ¥ 39 24 18 246 6,0 21

11 2 0,3 3 2 1 10 4,9 17

12 17 2,3 14 9 5 89 54 20

Sum 2144 1,8 47 1640 0,8 42
Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

16 2 42
12 11 10
IKz] O0KE
DI9 sKf@B—~___ 995
A ——— § 9]5
12K = 752
28 1 e I9KSfz
851 2  e—— B
25 3 T W—0Kfz
| 0Kfz] 1Kfz
4 5 6
35 4 92

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 02.06.2016 11:44:42



Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TEN.-VU ANB."RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE III"- PR. 2030
KPB3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.-MGS(ABENDSP.)
Name der Datei : D:\TEN_B3.KOLLNERSTR P2030 ASP.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart
[min] [sec] [sec] [sec]Pkw-EJPkw-E][Pkw-EJ[Pkw-E] ~ [-]  [-]  [-[Pkw-EJPkw-E][Pkw-E]  [-]

1 91 198 28,0 1402 0,1 0 1 329 11 3 28 28 0 B
2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 836 836 0 A
3 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 23 23 0 A
4 225,8 381,1 826,01549,7 3,7 8 12 20 306 86 41 36 32 4 F
5 16,6 311,8 736,01242,2 0,3 1 1 4 24 76 36 3 2 1 F
6 449,9 281,8 676,01408,1 7,3 20 31 47 781 82 42 96 87 9 F
7 16,3 18,9 27,0 130,8 0,2 0 1 4 60 1,1 4 52 52 0 B
8§ 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 918 918 0 A
9 185 11,9 140 233 0,1 0 1 395 1,0 3 94 94 0 A
10 456,7 669,11358,02734,5 5 18 24 39 246 60 21 41 28 13 F
11 19,3 579,31560,02037,6 0,3 1 2 3 10 49 17 2 1 1 F
12 139,3 505,11255,02420,3 23 5 9 14 8 54 20 17 12 5 F
Sum1351,6 37,8 2734,5 1,8 47 08 42 2144

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

16 2 42
12 11 10
1Kfz|  O0Kfz
DI9 3Kf@= . 995
A —e—— 3 9]5
K@= 752
28 1 e —9Kfz
851 2 e—— B
25 3 T —W—0Kfz
i 0Kfz| I1Kfz
4 5 6
35 4 92

A=B 3 /RI. MALTERDINGEN
C=BLOCHMATTENSTR.
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=W. - KOLLNER - STR.

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 02.06.2016 11:45:38



Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE IlI
323072

Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 5m
LLllLy
Zufahrt 4
\
// )
\
Zufahrt 1 j ,: Zufahrt 3

/
/

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3/EMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéngereinfluss fi\
Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP l",/|\,;\
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE I
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s =
1 | B3/MALTERDINGEN 1] 50 91 791 1149 0,69 358 9,9 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 50 808 116 567 0,20 451 8,0 A
3 | BSJEMMENDINGEN 1 50 63 938 1174 0,80 236 14,7 B
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 878 57 516 0,11 459 7,8 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 50 91 791 1149 1,5 6 10 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1| 50 808 116 567 0,2 1 1 A
3 | B3I EMMENDINGEN 1 50 63 938 1174 2,7 11 16 B
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 878 57 516 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1902 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1902 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 6,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 12,1 s pro Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FulRgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997

Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 /T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

ta =T
Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP —
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/MALTERDINGEN 111 91 791 1157 0,68 366 9,7 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 111 808 116 571 0,20 455 7.9 A
3 | B}EMMENDINGEN 111 63 938 1182 0,79 244 14,2 B
4 | W.-KOLLNER-STR. 111 878 57 520 0,11 463 7.8 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 91 791 1157 1,5 6 9 A
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 808 116 571 0,2 1 1 A
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 63 938 1182 2,6 11 16 B
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 1 878 57 520 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1902 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1902 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 6,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 11,8 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 /T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne Fulganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE
B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

w=45s

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz,i Kreis qki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 24 740 27 - - 791 91
2 33 0 80 3 - - 116 808
3 796 49 0 93 - - 938 63
4 15 1 41 0 - - 57 878
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
Za
B3/MALTERDINGEN 1
K1
Z3
BLOCHMATTENSTR. 2
K2
Z3
B3/EMMENDINGEN 3
K3
i Z4
W.-KOLLNER-STR. 4
K4
Zs
Ks
Zs
Ke

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRgénger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE
B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

1 N Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitétsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- Pkw,i qLkw,i qLz,i qKr,i QRad,i QFzi QPE,i qFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 1 12 13 14 15 16 17
1 Z1 791 0 0 0 0 791 791 50
K1 91 0 0 0 0 91 91 -
2 Z2 116 0 0 0 0 116 116 50
K2 808 0 0 0 0 808 808 -
3 Z3 938 0 0 0 0 938 938 50
K3 63 0 0 0 0 63 63 -
4 Z4 57 0 0 0 0 57 57 50
K4 878 0 0 0 0 878 878 -
5 &s - - - - - - - .
Ks - - - - - - - -
6 £8 = - . . . . = -
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitét Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 791 91 1157 - 1157
2 116 808 571 - 571
3 938 63 1182 - 1182
4 57 878 520 - 520
5 - - < = =
6 = - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi [s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 366 9,7 45 A
2 455 7,9 45 A
3 244 14,2 45 B
4 463 7,8 45 A
5 s < - -
6 s - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE IlI
Projekt-Nummer: 323072
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 1000 Pkw-E / h 4 : W-KOLLNER-STR.
[ Qa =123
Qe =57
Qc =878

1 : B3/MALTERDINGEN 3 : B3/JEMMENDINGEN
Qa =844 Qa = 861

Qe =791 Qe =938
Qc =91 { } Qc =63

2 : BLOCHMATTENSTR.
Qa=74
Qe =116
Qc =808

Sum = 1902

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE Il
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 600 Pkw-E / h
(NN
Ql : 41
Qg: 1
Qr:15
Qw: 0
S=57 S= 123

©

k Ql : 49
Qg: 796
Qr:93
S = 844 Qw: 0
S= 938

Ql : 27

Qg: 740

Qr:24

Qw: 0 S = 861
S= 791

Y T
O

Ql : 33
Qg:3
S=74 Qr : 80
Qw: 0 Sum = 1902
S= 116

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3/EMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_AU2015.16_ASP
Projekt : TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER-BREITE IlI
Projekt-Nummer : 3230/2
Knoten : B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde : MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h ]
1 | B3/MALTERDINGEN | 1 50 1200 844 1154 0,73 | 310 11
2 |BLOCHMATTENSTR.| 1 50 1200 74 1154 0,06 | 1080 3
3 | BJEMMENDINGEN | 1 50 1200 861 1154 0,75 | 293 12
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 1200 123 1154 0,11 | 1031 3
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss tiber alle Ausfahrten : 1902 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 1902 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 57 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz . 10,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FulRgénger-Einfluss : Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
0 5m
Lty
Zufahrt 4

d \
I
|
Zufahrt 1 j\ F Zufahrt 3
| I
\

—

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitét, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgangereinfluss

Datei:

Projekt:
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE Il

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 50 96 904 1144 0,79 240 14,5 B
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 50 921 131 488 0,27 357 10,1 B
3 | B3JIEMMENDINGEN 1 50 67 1062 1170 0,91 108 28,3 C
4 | W-KOLLNER-STR. 1 50 1002 60 431 0,14 371 9,7 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 50 96 904 1144 26 10 15 B
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 50 921 131 488 0,3 1 2 B
3 | B3JIEMMENDINGEN 1 50 67 1062 1170 6,1 21 29 C
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 50 1002 60 431 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2157 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2157 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 20,9 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRgénger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 /T = 3600
Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

u === G
Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP —
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE III
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name -| - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/MALTERDINGEN 111 96 904 1152 0,78 248 14,0 B
2 | BLOCHMATTENSTR. 111 921 131 488 0,27 357 10,1 B
3 | BJEMMENDINGEN 1] 1 67 1062 1178 0,90 116 26,8 C
4 | W.-KOLLNER-STR. 1] 1 1002 60 431 0,14 371 9,7 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/MALTERDINGEN 1 1 96 904 1152 2,5 10 15 B
2 | BLOCHMATTENSTR. 1 1 921 131 488 0,3 1 2 B
3 | B3}JEMMENDINGEN 1 1 67 1062 1178 5,8 20 28 Cc
4 | W.-KOLLNER-STR. 1 1 1002 60 431 0,1 0 1 A
Gesamt-Qualitatsstufe : C
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 2157 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2157 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,0 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 20,0 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)

Wu, 1997
HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRgénger)

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
Kreisverkehrsplatz: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITH| |
B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstéarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstérken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz;i Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 25 851 28 - - 904 96
2 35 0 92 4 - - 131 921
3 915 52 0 95 - - 1062 67
4 16 2 42 0 - - 60 1002

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B3/MALTERDINGEN 1 2 ]
K1 1
BLOCHMATTENSTR. 2 Z2 !
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 g 1
K3 1
. Zz
W.-KOLLNER-STR. 4 u !
K4 1
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FulRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:

TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP

TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE]l

B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.

MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030

Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i qLz,i OKr,i QRad,i qFzi qPE.i qFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 1 12 13 14 15 16 17
1 Z1 904 0 0 0 0 904 904 50
K1 96 0 0 0 0 96 96 -
2 Z2 131 0 0 0 0 131 131 50
K2 921 0 0 0 0 921 921 -
3 Z3 1062 0 0 0 0 1062 1062 50
K3 67 0 0 0 0 67 67 -
4 Z4 60 0 0 0 0 60 60 50
K4 1002 0 0 0 0 1002 1002 -
5 Zs - - - - = - - =
Ks - - - - - - - -
6 Zs - = - - - - - -
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuRgéanger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 904 96 1152 - 1152
2 131 921 488 - 488
3 1062 67 1178 - 1178
4 60 1002 431 - 431
5 - - - - =
6 - s s = -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV[]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 248 14,0 45 B
2 357 10,1 45 B
3 116 26,8 45 C
4 371 9,7 45 A
5 = = s &
6 s 5 - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges C
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
0 1000 Pkw-E / h 4 : W.-KOLLNER-STR.
Qa=127
Qe =60
Qc = 1002

/\

1: B3/MALTERDINGEN 3 : BSJ/EMMENDINGEN
Qa = 966 Qa =985

Qe =904 Qe =1062
Qc =96 < } Qc =67

2 : BLOCHMATTENSTR.
Qa=79
Qe =131
Qc =921
Sum = 2157

Pkw-Einheiten
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
Projekt: TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE IlI
Projekt-Nummer: 3230/2
Knoten: B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
0 700 Pkw-E / h
LLtril

Ql : 42

Qg: 2

Qr: 16

Qw: 0

S= 60 S= 127

/ k Ql : 52
Qg: 915
Qr: 95
S= 966 Qw: 0
S = 1062
Ql : 28
Qg: 851
Qr:25
Qw: 0 S= 985
S= 904
Ql : 35
Qg: 4
S=79 Qr:92
Qw: 0 Sum = 2157
S= 131

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/MALTERDINGEN
Zufahrt 2: BLOCHMATTENSTR.
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN
Zufahrt 4: W.-KOLLNER-STR.
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Kapazitét und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.KOLLNERSTR_P2030_ASP
Projekt : TENINGEN-VU ANBINDUNG RIEDWEIDEN/SATTLER - BREITE Il
Projekt-Nummer : 3230/2
Knoten : B3/W.-KOLLNER-STR./BLOCHMATTENSTR.
Stunde : MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/MALTERDINGEN | 1 50 1200 966 1154 | 0,84 188 18
2 |BLOCHMATTENSTR.| 1 50 1200 79 1154 0,07 | 1075 3
3 | B}JEMMENDINGEN | 1 50 1200 985 1154 | 0,85 169 20
4 | W-KOLLNER-STR. 1 50 1200 127 1154 0,11 | 1027 4
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uiber alle Ausfahrten . 2157 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2157 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 10,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 174 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
FuRgéanger-Einfluss : Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3
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