Sitzungsvorlage

Drucksache Nr. 043/2017 Teningen, den 18. Januar 2017

Federfihrendes Amt: Bauamt

Beratungsfolge Termin Zustandigkeit
Technischer Ausschuss (nicht 6ffentlich) 07.02.2017 |Vorberatung
Gemeinderat (6ffentlich) 21.02.2017 |Beschlussfassung
Betreff:

Planfeststellungsverfahren fir die Aus- und Neubaustrecke Karlsruhe-Basel,
Planfeststellungsabschnitt 8.1 (Riegel-March);

Vorstellung der Mal3Bhahme und Grundzlge der Einwendungen;
Grundsatzbeschluss

Es wird folgende Beschlussfassung vorgeschlagen:

Der Gemeinderat nimmt die Grundzuge der Planung und die Einwendungen zur Kenntnis.
Die Verwaltung wird beauftragt, Einwendungen im Bereich des Larmschutzes, des HQ 100
und aller technischen Fragestellungen zu formulieren und entsprechend zu erheben.

(Vorschlag des Technischen Ausschusses: 13 Ja, 0 Nein, 0 Enthaltungen)

Erlduterung:

Historie:

Das Projekt Aus- und Neubau der Rheintalbahn ist in seinen Grundziigen 1977 gestartet.
Der Gemeinderat hat seit Beginn des Bauvorhabens etliche Entscheidungen fiir die Be-
lange der Gemeinde Teningen getroffen. Dabei sind exemplarisch wesentliche Eckdaten
Zu nennen:

1993 Stellungnahme des Gemeinderates im Raumordnungsverfahren

2005 Der Gemeinderat verabschiedet eine Resolution zur Reduzierung von Larm,
Feinstaub und Elektrosmog.

23.03.2009 Offenlage der Planfeststellungsunterlagen des Abschnittes 8.1; Informations-
veranstaltung des RP Freiburg und der DB AG in der Ludwig-Jahn-Halle

12.05.2009 Beschlussfassung des Gemeinderates tuber den Einwendungsschriftsatz der
Gemeinde Teningen zum Pfa. 8.1
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20.05.2009

05.10.2009

05.03.2012

27.03.2012

16.09. bis
15.10.2014

07.07.2016

30.01.2017
bis
13.03.2017

01.02.2017

Ende der Einwendungsfrist zum Pfa. 8.1; ca. 52.000 Einwendungen sind
beim RP Freiburg eingegangen. Ca. 177.000 fur den Abschnitt Offenburg-
Basel.

Konstituierende Sitzung des Projektbeirates (23 Mitglieder von Bund, Land
und Region). Ziel: Die Plane der Deutschen Bahn sollen keine Rechtskraft
erlangen, ehe nicht im Beirat ein Konsens Uber den jeweiligen Abschnitt er-
reicht worden ist.

Siebte Projektbeiratssitzung. Ergebnis: Zusage, dass die sog. ,Kernforderung
3, Variante Vla“ zur Umsetzung kommen soll.

Der Gemeinderat nimmt den Sachstand zum Ergebnis der siebten Projekt-
beiratssitzung zustimmend zur Kenntnis.

Erneute frihe Offentlichkeitsbeteiligung zu den Uberarbeiteten Planunterla-
gen der DB AG im Pfa. 8.1.

Sitzung des ,regionalen Begleitgremiums®. Aufgrund der Neufassung der
Technischen Regelwerke, insbesondere der ,Schall 03“ sind Nachrechnun-
gen und Anpassungen im Bereich des Schallschutzes notwendig. Die Vertre-
ter der DB AG teilen mit, dass nach wie vor die politischen Vorgaben bzw.
der Konsens entsprechend ,Kernforderung — Variante Vla=Vollschutz* mal3-
geblich sind.

Offenlage der Planfeststellungsunterlagen im Pfa. 8.1

Informationsveranstaltung des RP Freiburg und der DB AG in der Ludwig-
Jahn-Halle.

Bewertungsgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema

,.Lirmschutz®:

Durch den Schulterschluss der Burgerinitiativen, der Blrger, der Kommunen sowie der
regionalen Behdrden konnte erreicht werden, dass insbesondere in Bezug auf die Larm-
schutzthematik erstmals eine Bahn-Neubaustrecke realisiert werden soll, deren Anforde-
rungen an den baulichen Larmschutz weit Gber das gesetzlich vorgeschriebene Niveau
hinausgehen.

Gemal3 dem Beschluss des Projektbeirates sind folgende schalltechnischen Anforderun-

gen zu erfillen:

e Einhaltung der gebietsabhangigen Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutz-
verordnung — 16.BImschV(2)

v" Durch MaRnahmen des aktiven Schallschutzes,
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- ohne Einsatz des besonders Uberwachten Gleises

- ohne passive MalRBhahmen an schutzbedirftigen Gebauden

- mit innovativen Schallminderungsmal3nahmen (Schienenstegdampfer)

- mit altem Wagenmaterial als Berechnungsgrundlage (Guterziige mit
100% Grauguss-Klotzbremse)

Einwendungsqrundsatze zum Thema ,.Larmschutz®:

Die Offenlage-Planunterlagen der DB AG wurden im Auftrag der Gemeinden Teningen,
Freiburg, Reute, Vorstetten und March durch das Ingenieurbiiro WSW, Kaiserslautern, in
Hinblick auf die Larmschutzthematik fachtechnisch begutachtet. Des Weiteren erfolgte
eine Gegenpriufung im Auftrag des Regierungsprasidiums Freiburg durch das Ingenieurb-
ro Kohnen, Freinsheim. Beide Gutachter kommen unabh&ngig voneinander zu folgendem
Ergebnis:

Das im schallschutztechnischen Gutachten zum Planfeststellungsabschnitt 8.1 erarbeitete
Schallschutzkonzept gewahrleistet den Vollschutz, mit Ausnahme der vorgesehenen pas-
siven SchallschutzmalZnahmen fur ein Wohngebaude im Bereich des Durrenbihler Hofes
(Gemarkung Riegel) und auf Gemarkung Kéndringen des Anwesens Neumiuhle (Allmend-
weg 2 und 4) sowie des Wohngebaudes beim Klarwerk Untere Elz (Am Sportfeld 8).

Fur die auf Gemarkung Kéndringen liegenden Wohngebéaude fuhrt die DB AG aus, dass
zum Vollschutz durch ausschlief3lich aktive Schallschutzmalinahmen eine Schallschutz-
wand mit geschatzen Kosten von ca. 1,3 Mio. Euro zu errichten ware. Die Kosten fir den
Vollschutz lagen somit in der Grofienordnung des Verkaufswertes des Gebaudes. Dies
lage nach Auffassung der Projekttragerin auf3er Verhaltnis zum Schutzzweck und sei als
unverhaltnismaiig zu bewerten.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Der politische Konsens laut Projektbeiratsbeschluss verlangt einen aus-
schlieBlich ,,aktiven Schallschutz” zur Einhaltung der Larmgrenzwerte an den
schutzbedurftigen Gebauden. Diese politische Vorgabe ist vom Projekttrager
einzuhalten. Die Offenlageunterlagen weisen folgende Fehler auf: Das Wohn-
gebidude ,,Am Sportfeld 8 (Klarwerk Untere Elz)“ weist nicht 4, sondern 6
Wohneinheiten auf”.

Beim Anwesen ,,Neumiihle (Allmendweg 2 und 4)“ werden Potentiale zur
Schaffung (Einbau) weiterer Wohneinheiten gesehen. Dies ist in den Berech-
nungen/Bewertungen angemessen zu berticksichtigen.

Bewertungsgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
LStraBen- und Wegeiiberfiihrungen‘:

In den Offenlageunterlagen wird zu dieser Thematik wie folgt ausgefthrt:

Die Bauzeit im Pfa. 8.1 wird voraussichtlich 5 bis 6 Jahre betragen. Die BaumalRnahmen
sollen so abgewickelt werden, dass Behinderungen fur den offentlichen Stral3enverkehr
minimiert werden. Sind Sperrungen dennoch nicht zu vermeiden, wird der Verkehr im Ein-
vernehmen mit den Stral3enbaulasttragern weitraumig umgeleitet.

Die Offenlage-Planunterlagen der DB AG wurden im Auftrag der Gemeinden Teningen,
Freiburg, Reute, Vorstetten und March durch das Ingenieurbtro Seibert, Freiburg, in Hin-
blick auf die Streckenfihrungsthematik und Bauwerke fachtechnisch begutachtet. Ergeb-
nisse liegen bis dato noch nicht vor.
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Auf der Gemarkung der Gemeinde Teningen sind folgende wesentliche Briickenbauwerke
betroffen:

(1) StrafRentberfihrung L114 tber die Neubaustrecke:

Wahrend der Bauphase sollen nur kurzzeitige Verkehrsbehinderungen auftreten.
Beim Anschluss der Rampen an die L114 kann es zu temporéren Sperrungen ein-
zelner Fahrspuren kommen. Einschrankungen des Verkehrs bzw. Umleitungen
werden ggf. mit der zustandigen Straf3enbaubehdrde im Rahmen der Ausfuhrungs-
planung abgestimmt. Es erfolgt keine Anhebung des Dammes und kein Ab-
bruch/Neubau des bestehenden Briickenbauwerkes.

(2) StraRentberfuhrung Kreisstr. K 5114, Riegel-Teningen:

Die K5114 Uberquert die NBS. Die NBS befindet sich dabei im Kreuzungsbereich
ca. 7,00m unterhalb der Fahrbahnoberkante der hier im Dammbereich verlaufenden
K5114, so dass Lage und Hohe des StralRenraumes und die damit in Zusammen-
hang stehenden Fahrspuren unverandert beibehalten werden kénnen. Das Bru-
ckenbauwerk kann somit in den bestehenden Damm integriert werden.

Wahrend des Bauzustandes der Eisenbahniberfihrung muss die K 5114 gesperrt
werden. Der Verkehr zwischen Teningen (Breitigen) und Riegel soll wéhrend die-
ses Zeitraums sowohl nordlich Gber die B3 in Verbindung mit der L113 als auch
sudlich tber die L114, K5140 in Verbindung mit der L116 umgeleitet werden.

(3) Kreisstral3e K 5140, Teningen-Bahlingen:

Die vorhandene Briicke muss einem bis zu 1,50 angehobenen Neubau weichen.
Der auf der Nordseite befindliche Radweg wird in einer Breite von 2,50m neu er-
richtet. Auf der Stdseite erhalt die Briicke eine ca. 15m breiten Wildquerungsstrei-
fen.

Wahrend der Bauarbeiten wird die K5140 fur den Verkehr gesperrt. Der Verkehr
soll wahrend dieses Zeitraums Uber die K5114 in Verbindung mit der L116 Uber
Riegel bzw. tUber die L114 in Verbindung mit der L116 Uber Eichstetten umgeleitet
werden.

(4) Kreisstral’e K 5130 Nimburg-Bottingen-Reute:

Die vorhandene Briicke wird abgebrochen und ca. 80m sudlich ein neues Bricken-
bauwerk errichtet. Die Stral3e wird in neuer Lage ca. 2,70m hdher errichtet. Ent-
sprechend dem KreisstraRenverkehrsprogramm des Landkreises EM wird auf der
Sudseite des Brickenbauwerkes ein Ful3- und Radweg vorgesehen. Wahrend des
Neubaus der K5130 kann der Verkehr auf der bestehenden Stral3e/Briicke gefthrt
werden. Bei der Anpassung der Dammbauwerke ist eine Sperrung des Verkehrs
vorgesehen. Der Verkehr soll wéhrend dieses kurzen Zeitraums Uber die
K5131/K4920/L187 in Verbindung mit der L116/L114 umgeleitet werden.

(5) StralRenuberfuhrung Wirtschaftsweg Waldstral3e:
Das Bruckenbauwerk im Zuge der Waldstral3e wird abgebrochen und neu errichtet.

Die Briicke wird um ca. 1,50m héher als die heutige Bricke und als Gruinbriicke mit
beidseitigen Querungshilfen fir Fledermause ausgebildet.
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Einwendungsvorschlag (sinngemaf):
Wahrend der Bauzeit wird es zu erheblichen Beeintrachtigungen des OPNV
und des Individualverkehrs kommen. Betroffen sind die Brickenbauwerke im
Zuge der L114, der K5130, der K5140 der K5114 und der WaldstralRe. Insbe-
sondere die Bus- und Schulbuslinien folgender Linien sind betroffen:

- Linie 105(SWEG) nach Bahlingen oder Eichstetten

- Citybus Linie 8 (SWEG), Nimburg-Emmendingen

- Linie 201 (Binninger), Nimburg-Freiburg

- Schulbusverbindung (SWEG), Kaiserstuhl-Emmendingen
Die Auswirkungen und KompensationsmalRnahmen sind mit ausreichender
Vorlaufzeit intensiv mit den betroffenen Gemeinden zu beraten.
Die Gemeinde Teningen fordert bereits im Planfeststellungsbeschluss soweit
wie moglich verbindliche Festlegungen zur zeitlichen Abfolge der einzelnen
Baustellen zu treffen, um eine hdhere Planungssicherheit Uber die zu erwar-
tenden Verkehrsbeschrankungen und Bedingungen wéahrend der Bauzeit zu
erhalten.
Die Eisenbahniberfiuhrung im Zuge der K5114 Teningen-Riegel soll unter
Vollsperrung der K5114 erfolgen. Bei der Eisenbahntberfuhrung im Zuge der
L114 sollen nur kurzzeitige Verkehrsbehinderungen auftreten. Bei beiden
Bauwerken erfolgt die Integration in die bestehenden Damme. Es ist nicht
nachvollziehbar wieso die eine BaumalRnahme ohne Vollsperrung, die andere
mit Vollsperrung erfolgen soll. Die Gemeinde Teningen fordert die Eisen-
bahniberfiuhrung im Zuge der K 5114 Teningen-Riegel ebenfalls max. unter
halbseitiger Sperrung auszufihren. Die K5114 dient als offizielle Umleitungs-
strecke bei Sperrungen und Staus auf der Autobahn A5. Die unter Vollsper-
rung der K5114 entstehenden Umleitungsverkehre werden sich insbesondere
auch auf die bereits heute hochbelastete Ortsdurchfahrt Kéndringen auswir-
ken. Die Gemeinde Teningen fordert im Zuge des Neubaus der ABS/NBS das
vorhandene Briuckenbauwerk tber die BAB 5 komplett abzubrechen und
durch eine neue Bricke zu ersetzen, die dann zugleich auch Uber die
Bahntrasse fuhrt. Die neue Bricke sollte lageméaRig so angeordnet werden,
dass eine schleifende und weniger unfalltrachtige Streckenfihrung maoglich
wird. Die Gemeinde Teningen fordert weiter, dass in das neue Briickenbau-
werk ein stral3enbegleitender Radweg integriert wird.

Bewertungsqgrundlagen der aktuellen Offenlaqe_zlunterlaqen zum Pfa. 8.1 zum Thema
otreckenfithrung im Bereich kartierter HWGK-Uberflutungsflachen*:

Die Offenlage-Planunterlagen der DB AG wurden im Auftrag der Gemeinde Teningen,
durch das Ingenieurbliro Wald & Corbe, Hugelsheim, in Hinblick auf die Thematik ,Stre-
ckenfiihrung im Bereich kartierter HWGK-Uberflutungsflachen* begutachtet. Bis dato lie-
gen lediglich erste Einschatzungen vor. Folgende Fragestellungen/Erkenntnisse wurden
vom Gutachter aufgeworfen:

- Durch Bauwerks- und Gewéasservermessungen sowie durch die Anpas-
sung der 2D-HN-Modelle wurde durch die Projekttragerin ein aktualisier-
ter Referenzzustand fur HQ 100 erstellt. Dies bedeutet ,de facto® eine
Korrektur der HWGK. Erfolgte eine Qualitatssicherung und Anerkennung
durch die zustadndigen Behdrden?

- Es werden als Retentionsausgleich die naturschutzrechtlichen Aus-
gleichsmalRnahmen der Elzdeichrickverlegungen in Riegel und Kondrin-
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gen (MalBnahmen E2 und E4) herangezogen. Ist dies zulassig? Die Re-
tentionsflache in Kéndringen ist im Eigentum der Gemeinde Teningen
und steht der DB AG nicht als Retentionsausgleich zur Verfiigung.

- Bei der Planung wasserbaulicher Anlagen sind zur Ermittlung der Be-
messungswasserstande Zuschlage fir Freiborde zu berucksichtigen.
Derartige Betrachtungen im Sinne einer robusten Bemessung fehlen bis-
her.

- Der Durchlass des Feuerbachs unter der A5 wird aus 6kologischen
Grunden so stark vergroRRert, dass sich der Hochwasserabfluss bei HQ
100 verdoppelt. In Folge kommt es im Stden und im Osten des Gewer-
begebietes Waidplatz und Fiiletin zu Zunahmen der Uberflutungsflachen.
Dies ist ein Verstol3 gegen 878 WHG. Derartig nachteilige Auswirkungen
auf die Unterlieger kdnnen nicht hingenommen werden.

- Der Durchlass des Schwobbachs unter der A5 wird im Planzustand weni-
ger leistungsfahig. Die WaldstraRe wird deshalb im Planzustand tber-
stromt, wodurch sich der Abfluss des Feuerbachs erhdht. Dies kann so
nicht hingenommen werden.

- Grundsatzlich belieben Ungereimtheiten in Hinblick auf die Abflussbe-
messungen der verschiedenen Durchlassbauwerke.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Nach Abklarung der offenen Fragen werden durch den Gutachter entspre-
chende Vorschlage formuliert.

Das Retentionsvolumen im Zuge der Ruckverlegung des Elzdeichs auf Ge-
markung Kéndringen befindet sich im Eigentum der Gemeinde Teningen und
steht zunachst der Projekttragerin nicht als Retentionsvolumen zur Verfi-
gung. Uber einen etwaigen Erwerb von Anteilen des Retentionsvolumens ist
ggf. mit der Gemeinde zu verhandeln.

Bewertungsqgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
,,Erschiitterungsimmissionen*:

Laut Offenlageunterlagen sind potentielle Immissionskonflikte durch Erschitterungen in
den trassennahen Siedlungsbereichen von Riegel, Teningen (Gewerbegebiet Rohrlache,
Industriegebiet Waidplatz) und Holzhausen zu erwarten. Aufgrund der geringen bis mittle-
ren Empfindlichkeiten der Uberwiegend betroffenen Nutzungen sollen sich hier hauptsach-
lich geringe Konfliktpotentiale ergeben.

Das Gebaude ,Robert-Bosch-Str. 9 befindet sich im Gewerbegebiet Rohrlache II. Im OG
findet Wohnnutzung statt. Im Hinblick auf die sekundéren Luftschallimmissionen wird fest-
gestellt, dass hier grundsatzlicher Anspruch auf erschitterungstechnische Vorsorgemal3-
nahmen bestinde. Aufgrund des sehr geringen Konfliktpotentials und unter Berucksichti-
gung aller technischen und wirtschaftlichen Aspekte werden die dem Grunde nach mdgli-
chen Vorsorgemalinahmen seitens der Antragstellerin als unverhaltnismafiig eingestuft.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Eine Gegenprifung der Bewertungen der Antragstellerin liegt bis dato nicht
vor. Offensichtlich wurde im trassennahen Bereich des Industriegebietes
Rohrlache 1l lediglich ein Aufpunkt untersucht. Es wird gefordert, dass mit
den trassennahen Gewerbebetrieben im Industriegebiet Rohrlache Il dezidier-
te Gesprache und Uberpriifungen hinsichtlich der Konfliktpotentiale gefuhrt
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werden, um die Fragestellung der Verhaltnismafigkeit abschlie3end bewerten
zu kénnen.

Bewertungsgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
LZugzahlen und Regionaler Schienen-Nahverkehr*:

Die Offenlageunterlagen fihren wie folgt aus:

Ordner 1, Erlauterungsbericht, Seite 28: Durch den Streckenausbau auf vier Gleise und
der damit verbundenen Kapazitatserhhung besteht die Mdglichkeit, die Nahverkehrsan-
gebote auf der Schiene zu verbessern. Die Nahverkehrskonzepte der Siedlungsschwer-
punkte kdnnen weiterentwickelt werden.

Ordner 1, Erlauterungsbericht, Seite 64: Mit Ausnahme von zwei, bzw. drei Guterzugpaa-
ren zur Erschliel3ung von Freiburg, ist vorgesehen, den gesamten planmafigen Guterver-
kehr Uber die Neubaustrecke abzuwickeln, wahrend die Rheintalbahn zwischen Kenzingen
und Buggingen somit fast ausschlie3lich dem Personenverkehr zur Verfigung steht.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Die Kapazitatserhohung der Nahverkehrsangebote auf den bestehenden glei-
sen der Rheintalbahn sind im Bundesverkehrswegeplan 2030 verbindlich
festzuschreiben.

Der neue BVWP 2030 wird wahrscheinlich ab Sept. 2017 in Kraft treten. Die
Zahl der prognostizierten Zuge soll geringer ausfallen. Die geringere Anzahl
der Zuge darf nicht durch die europaweit vorgesehenen langeren Gulterzige
mehr als kompensiert werden. Dadurch entstehende negative Auswirkungen
auf die Larmemmissionen/Larmschutzkonzepte missen durch neue Techno-
logien beim Wagenmaterial verbindlich ausgeglichen werden.

Bewertungsqgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
,,Baustelleneinrichtungsflachen und BaustraRen‘:

Ordner 1, Erlauterungsbericht, S/166: Die Baustellenzufahrten erfolgen in der Regel tber
das bestehende offentliche Stralennetz und lber land- und forstwirtschaftliche Wege. Es
wird im Rahmen der Ausschreibung darauf hingewirkt, die Durchfahrung von Ortschaften
durch Massentransporte auf eine mdglichst geringe Belastung zu begrenzen. Die zur
BaustellenerschlieBung vorgesehenen Zuwegungen und Einrichtungsflachen sind in der
Anlage 11-Ordner 4 dargestellt.

Ordner 9-Band 4, Seite 9: Es sind insgesamt 9 Baustelleneinrichtungsflachen in Teningen
und 5 Baustelleneinrichtungsflachen in Nimburg geplant.

Ordner 9-Band 4, Punkt 7.2.1: Aus dem Betrieb der statischen Baubetriebsbereiche sind in
den Ortslagen Teningen, Nimburg und Bottingen keine Uberschreitungen der Immissions-
richtwerte gem. AVV Baularm unter Beriicksichtigung der Vorbelastung zu erwarten.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Die Gemeinde Teningen fordert, das Baustral3enkonzept in der Weise zu an-
dern, dass die von der L114 abzweigende Bottinger Stral3e bis zur Waldstra-
Be im Ortsteil Nimburg nicht als BaustralRe genutzt wird. Entlang der Bottin-
ger StralBe befinden sich zahlreiche Wohngeb&ude. Die Gemeinde Teningen
schlagt vor, als alternative Andienung der WaldstraRe (Neubau Briicke Uber-
fihrung WaldstralRe) die Zuwegung ab L114 Uber das Industriegebiet Waid-
platz zu wéhlen.
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Das stetig steigende Verkehrsaufkommen auf der B3 im Bereich der Orts-
durchfahrt Kéndringen fuhrt zu immer starkeren Belastungen der dort leben-
den Burgerinnen und Burger und entsprechenden Gefahrdungen der schwa-
chen Verkehrsteilnehmer. Die Gemeinde Teningen hat in der Vergangenheit
zahlreiche Untersuchungen hinsichtlich moglicher Umfahrungsstrecken erar-
beiten lassen. Gemall Gemeinderatsbeschluss vom 01.02.2011 wurde die sog.
»Nord-West Umfahrung Kéndringen” als Entlastungstrasse, unter Beriick-
sichtigung der Synergien im Zuge der ABS/NBS der Rheintalbahn, zur Auf-
nahme in den Landesverkehrswegeplan beantragt. Mit Schreiben vom
19.04.2016 erfolgte die Beantragung zur Aufnahme in den Entwurf des Bun-
desverkehrswegeplanes 2030.

Die Nord-West Umfahrung Kéndringen verfolgt folgende Trassenfuhrung:

Die Anbindung im Norden erfolgt an das bestehend Stral3ennetz auf Gemar-
kung Kenzingen im Bereich des vorhandenen Kreisverkehres der Umge-
hungsstralle Kenzingen-Herbolzheim, verlauft dann in sudwestlicher Rich-
tung auf der vorhandenen Landesstrale 105 bis zum Schnittpunkt mit der Au-
tobahn A5/Nenbautrasse Rheintalbahn. Im weiteren Verlauf erfolgt die Paral-
lellage mit der Neubaustrecke bis auf Hohe der Gemarkungsgrenze Teningen-
Riegel. Dort schwenkt die Trasse auf das vorhandene Streckennetz der K5114
(Kreisstralle Teningen-Riegel) ein. Im Bereich der Parallellage mit der
ABS/NBS nutzt die Nord-West Umfahrung die von der DB geplanten Baustra-
Ben mit den entsprechenden Synergieeffekten.

Mit Schreiben vom 22.03.2011 teilte das Ministerium fur Umwelt, Naturschutz
und Verkehr Baden-Wuirttemberg im Auftrag von Ministerin Tanja Génner
(MdL) mit, dass die Antragsunterlagen im Ministerium vorliegen und eine um-
gehende Prifung des Anliegens veranlasst werde. Am 31.03.2011 fand dies-
beziglich ein Arbeitsgesprach mit Ministerialdirektor Bernhard Bauer, Amts-
chef des Ministeriums fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr des Landes Ba-
den-Wuirttemberg statt. Herr Bauer bestatigte, dass man den Nachmeldean-
trag des Regierungsprasidiums Freiburg zur Aufnahme der Kéndringer Nord-
West Umfahrungsvariante in den MalBnahmenplan des Generalverkehrsplan
Baden-Wirttemberg registriert habe. Da die beantragten Nord-West Umfah-
rungsvarianten wesentlich mit der in der Planung befindlichen ABS/NBS der
Rheintalbahn verkntpft seien, misse man die Entwicklung im entsprechen-
den Planfeststellungsverfahren beobachten. Am 15.04.2015 fand eine Ab-
stimmung der Angelegenheit mit Regierungsprasidentin Barbel Schafer, RP
Freiburg, statt. Frau Schafer bestatigte die Notwendigkeit einer verkehrlichen
Entlastung der Ortsdurchfahrt Kéndringen, bescheinigte den aufgezeigten
Synergien im Zuge der ABS/ hohes Potential, bekraftigte die Gemeinde Ten-
ingen, die Thematik im Zuge der Offenlage zum Planfeststellungsabschnitt 8.1
einzufordern und erteilte die Zusage der entsprechenden fachlichen Prifung
im Zuge der Erdrterung zum Pfa. 8.1.

Die Gemeinde Teningen fordert, die im Zuge der ABS/NBS geplanten trassen-
parallelen Baustral3e im Bereich der geplanten Streckenfihrung der Nord-
West Umfahrung Kondringen so auszufiihren, dass eine zukiinftige Ertlchti-
gung zu einer Bundesstral3e moéglich bleibt. Ein Rickbau der Baustrafien soll
in diesem Bereich nicht erfolgen.

Bewertungsgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
,Natur- und Umweltschutz‘:
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Ein Uberwiegender Teil der Planfeststellungsunterlagen befasst sich mit dem Natur- und
Umweltschutz.

Die Offenlage-Planunterlagen der DB AG wurden im Auftrag der Gemeinden Teningen,
Freiburg, Reute, Vorstetten und March durch das Ingenieurbiro faktorgriin, Freiburg, in
Hinblick auf die Thematik ,Natur- und Umweltschutz® fachtechnisch begutachtet. Ergeb-
nisse liegen bis dato noch nicht vor.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):
Nach Abklarung der offenen Fragen werden durch den Gutachter entspre-
chende Vorschlage formuliert.

Bewertungsgrundlagen der aktuellen Offenlageunterlagen zum Pfa. 8.1 zum Thema
,sonstige Einzelthemen®:

Die Neubaustrecke tangiert die Anlage der Kartbahn Teningen. Die Gemeinde Teningen
ist Eigentimerin der Grundstiicksflache im Bereich der Kartbahn.

Einwendungsvorschlag (sinngemaf):

Die Gemeinde Teningen fordert, dass die erforderliche Anpassung der Kart-
bahn ausschlieBlich auf Kosten der Vorhabentragerin erfolgt. Dabei ist si-
cherzustellen, dass die Funktionsfahigkeit und Qualitat der Streckenfihrung
durch die Anpassung nicht leidet und insbesondere keine Einschrankun-
gen/Nachteile fur die Betreiberin der Kartbahn entstehen. AulRerdem fordert
die Gemeinde Teningen, dass die Art und Weise der Ausfihrung der Anpas-
sung der Kartbahn bereits im Planfeststellungsbeschluss verbindlich festge-
legt wird und nicht erst einer spateren Ausfiihrungsplanung vorbehalten
bleibt. Eine solche Konfliktverlagerung in die Ausfiihrungsplanung kdnnte die
Gemeinde Teningen nur dann akzeptieren, wenn in dem Planfeststellungsbe-
schluss ausdricklich festgesetzt wird, dass die Ausfuhrungsplanung der Zu-
stimmung der Gemeinde Teningen bedarf.

Weitere allgemeine Einwendungen, in Anlehnung an den Schriftsatz der ersten Offenlage
aus dem Jahr 2009 werden in Zusammenarbeit mit der beauftragten Fachanwaltskanzlei
geprift. Nach Vorliegen aller gutachterlichen Schriftsatze der beauftragten Fachingeni-
eursbiros wird der Einwendungsschriftsatz komplettiert und entsprechend juristisch aufbe-
reitet.

Es ist vorgesehen den endgultigen Einwendungsschriftsatz wie folgt in den Gemeinde-
gremien zu verabschieden:

TA 07.03.2017

GR 21.03.2017

Ende der Einwendungsfrist ist am 27.03.2017
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