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1.
AUFGABENSTELLUNG

Nach wie vor weist die B 3 — Ortsdurchfahrt von Kéndringen ein sehr hohes Verkehrs-
aufkommen auf — welches insbesondere auch vom hohen Anteil des ortsfremden
Durchgangsverkehrs gepragt wird. Hinzu kommt, dass auch der Anteil des Schwer-
verkehrs nicht unerheblich ist.

Da kurz- und mittelfristig nicht von der Realisierung einer Umgehungs- bzw. Entlas-
tungsstralRe ausgegangen werden kann, sollten mégliche Lésungsansétze aufgezeigt
werden, die zu einer Verbesserung der gegenwartigen Situation fiir die betroffenen
Anwohner entlang der B 3-Ortsdurchfahrt Kéndringen beitragen kénnen (u. a. Redu-
zierung der Larm- und Abgasbelastung, Erhéhung der Verkehrssicherheit).

Vor diesem Hintergrund wurde die Planungsgruppe Kélz von der Gemeinde Teningen
beauftragt, eine entsprechende Verkehrsuntersuchung durchzufiihren, wobei insbe-
sondere folgende inhaltliche Schwerpunkte von Interesse waren:

— Aufzeigen von Argumenten, die — analog zur bereits bestehenden Tempo 30-Rege-
lung im Nachtzeitbereich — auch im Tageszeitbereich (06.00—22.00 Uhr) fiir eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Bereich der B 3-Ortsdurchfahrt von
Kéndringen sprechen.

— Prifen bzw. Aufzeigen von Argumenten fiir die Einfiihrung eines Lkw-Nachtfahr-
verbotes im Zeitbereich 22.00-06.00 Uhr fiir den Durchgangsverkehr in der B 3-
Ortsdurchfahrt Kéndringen.

— Leistungsfahigkeit / Dimensionierung eines Kreisverkehrsplatzes im Knotenbereich
B3/L 114.

2.
ORTSDURCHFAHRT B 3 — KONDRINGEN

21

Grundlagen und Argumente fiir die Einfiihrung einer Tempo 30-Reqgelung
auch im Tageszeitbereich 06.00-22.00 Uhr (analog zur bereits bestehenden
Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h im Nachtzeitbereich)

— Die Verkehrssituation im Zuge der B 3-Ortsdurchfahrt von Kéndringen wird nach wie
vor bzw. bereits seit vielen Jahren von einem sehr hohen Verkehrsaufkommen ge-

pragt.

— Dies hat auch die durch das Landratsamt Emmendingen (StraBenmeisterei Wald-
kirch) am Mittwoch, den 10.06.2015 durchgefithrte automatische Verkehrszéhlung
am Querschnitt der B 3 — HauptstralRe (zwischen Am Hungerberg und Heimbacher
Stral’e) nochmals eindrucksvoll bestatigt.
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— Im Zeitbereich 00.00-24.00 Uhr wurden insgesamt 16.134 Kfz/24h ermittelt, wobei
der Anteil des Schwerverkehrs (>2,8t zulassiges Gesamtgewicht) bei ca. 7,8 % bzw.
1.254 Kfz/24h liegt und damit einen nicht unerheblichen Wert aufweist.

— Darliber hinaus ist davon auszugehen, dass die Verkehrsbelastung im weiteren Ver-
lauf der B 3-Ortsdurchfahrt Kéndringen bzw. im Bereich zwischen Heimbacher
Stralle und BlochmattenstraBe / Wilhelm-Kéllner-StraRe weiter zunimmt, was auch
durch die am Donnerstag, den 17.09.2015 wahrend der Spitzenzeiten durchgefiihr-
ten Verkehrserhebungen im Zuge der B 3 — HauptstraBe (Fichtner Water & Trans-
portation GmbH, Freiburg) bestétigt wird.

— Erschwerend fir die verkehrliche Situation im Zuge der B 3-Ortsdurchfahrt Kéndrin-
gen kommt hinzu, dass der weitaus tberwiegende Teil bzw. ca. 75 % des Ver-
kehrsaufkommens erfahrungsgeman reiner ortsfremder Durchgangsverkehr sind.

— Vor dem Hintergrund der sehr hohen Verkehrsbelastung sowie des nicht unerhebli-
chen Anteils des Schwerverkehrs ergibt sich fiir die B 3-Ortsdurchfahrt Kéndringen
bzw. die bebaute Ortslage zwangslaufig auch eine hohe Larm- und Abgasbelas-
tung.

— So verdeutlicht der Ladrmaktionsplan der Gemeinde Teningen vom 01.03.2011, dass
die vom Land Baden-Wirttemberg fiir die MaRnahmenplanung und den vordringli-
chen Handlungsbedarf zur Bekdmpfung von Larmschwerpunkten vorgegebenen
Immissionsgrenzwerte

O Lpen >70dB(A) (Larmmittelungspegel eines gesamten Tages)
O Lnignt >60dB(A) (Larmpegel fiir den Nachtzeitraum 22.00-06.00 Uhr)

im Zuge der B 3-Ortsdurchfahrt von Kéndringen tiberschritten werden.

— Damit stellt die OD B 3 einen Larmschwerpunkt (Hotspot) mit der héchsten Betrof-
fenheit dar.

— Letzteres wird auch durch die Ergebnisse der Larmkartierung vom 20.12.2012 —
2. Stufe (Landesanstalt fir Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttem-
berg — im Auftrag des MVI) sowie die Informationen aus dem Larmaktionsplan der
Gemeinde Teningen von 2015 (gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz) be-
statigt bzw. untermauert.

— Da kurz- und mittelfristig bzw. auf absehbare Zeit eher nicht von der Realisierung
einer Umgehungs- / EntlastungsstralRe fiir die bebaute Ortslage von Kéndringen im
Zuge der B 3 ausgegangen werden kann, aber andererseits aufgrund der o. g.
Uberschreitung der L&rm-Immissionsgrenzwerte vordringlicher Handlungsbedarf
besteht, wiirde die Einfilhrung einer Tempo 30-Regelung im Zuge der OD B 3 auch
im Tageszeitbereich 06.00—22.00 Uhr (analog zur bereits bestehenden Geschwin-
digkeitsbeschrdnkung auf 30 km/h — L&armschutz — im Nachtzeitbereich) sicher zur
Senkung der Larm- und Luftschadstoffbelastungen beitragen.
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Dies gilt auch fiir die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und die Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

— Letzteres haben empirische Wirkungsanalysen — u. a. in Berlin — deutlich gemacht
(siehe StraRenverkehrstechnik, Heft 2, 2015).

— Dabei hat sich auch gezeigt, dass das oft vorgetragene Argument des Zeitverlustes
durch Tempo 30 im Prinzip eher eine untergeordnete Rolle spielt. So sind fiir ein
ziigiges Vorankommen die Gestaltung der Knotenpunkte und ein méglichst kontinu-
ierlicher Verkehrsfluss weitaus maRgeblicher als die zuldssige Héchstgeschwindig-
keit.

— GleichméaRig flieBende Verkehrsstrome ohne groBe Geschwindigkeitsdifferenzen
auf einem niedrigeren, aber homogenen Niveau kénnen sich letztendlich in be-
stimmten Situationen sogar beschleunigend auswirken.

— Des Weiteren soll an dieser Stelle darauf hingewiesen werden, dass die Gehwege
entlang der Ortsdurchfahrt B 3 — Kéndringen insbesondere auch als Schulwegever-
bindung zur Grund- und Hauptschule im Bereich Am Hungerberg genutzt werden,
wobei vor allem auf der Nordseite der B 3 — HauptstralRe die absolute Mindestgeh-
wegbreite von 1,50 m oftmals gerade noch eingehalten wird bzw. teilweise sogar
unterschritten wird.

— Vor dem Hintergrund des sehr hohen Verkehrsaufkommens sowie des nicht uner-
heblichen Anteils des Schwerverkehrs sind die vorgenannten Gehwegbreiten im
Hinblick auf den Schiilerverkehr insgesamt als ungeniigend einzustufen — zumal
nach den aktuellen Richtlinien fir die Anlage von StadtstraRen (RASt 06) von einer
Gehwegmindestbreite von 2,50 m ausgegangen wird.

— Da eine Gehwegverbreiterung aufgrund der baulichen Randbedingungen und
Grundstiicksverhéltnisse im Prinzip nicht mdglich ist, kann sicher auch eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h im Tageszeitbereich (06.00-22.00 Uhr) im
Zuge der bebauten Ortslage von Kdndringen wesentlich zur Senkung des Gefah-
renpotenziales — insbesondere auch fiir den Schiilerverkehr — beitragen.

— Daruiber hinaus ist es im Bereich der beiden Ortseingédnge im Zuge der B 3 durch-
aus denkbar, zur Symbolisierung des Ortseinganges bzw. der nachfolgenden Ge-
schwindigkeitsbeschréankung als verkehrsberuhigende MaRnahme eine Mittelinsel
einzurichten.

— Die Wahrscheinlichkeit von nennenswerten — unerwiinschten — Verdrangungsver-
kehren in die BahnhofstralRe / Tscheulinstrafle sowie die OD L 114 — Teningen diirf-
te eher gering einzustufen sein — zumal beispielsweise die L 114 im Bereich zwi-
schen Riegeler StralRe und TscheulinstraBe bzw. Kreisverkehrsplatz noch héher be-
lastet ist als die OD B 3 — Kéndringen und sich insgesamt eine entsprechend um-
wegigere Fiihrung ergibt.
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— Wie bereits erwiahnt, sind dariiber hinaus die realen Fahrzeit- bzw. Reisezeitverluste
bei einer Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h gegen-
tber Tempo 50 — wie empirische Untersuchungen verdeutlicht haben — vergleichs-
weise relativ gering, da u. a. auch durch Tempo 30 ein insgesamt homogenerer
bzw. stetiger Verkehrsfluss erreicht wird, und der betroffene Abschnitt der OD B 3
mit ca. 750 m lberschaubar ist.

2.2
Einrichtung eines Lkw-Nachtfahrverbotes fiir den Durchgangs-
verkehr (22.00-06.00 Uhr) in der OD B 3 — Kéndringen

— Die Umsetzung eines Nachtfahrverbotes im Zeitbereich 22.00-06.00 Uhr fiir den
Lkw-Durchgangsverkehr (>3,5t zuldssiges Gesamtgewicht) in der B 3-Ortsdurch-
fahrt von Kéndringen ist im Hinblick auf die im Zuge der Larmkartierung von 2012
ermittelte Uberschreitung des im Rahmen der Larmaktionsplanung festgelegten
Immissionsgrenzwertes fiir den Nachtzeitbereich (Lnight> 60 dB(A)) sicher anstre-
benswert, muss aber in engem Zusammenhang mit der OD L 114 — Teningen ge-
sehen werden, da hier der o. g. Immissionsgrenzwert im Nachtzeitbereich ebenfalls
tberschritten wird.

— Im Prinzip misste dann konsequenterweise das Lkw-Nachtfahrverbot fiir den
Durchgangsverkehr (>3,5t zul. Gesamtgewicht) sowohl fiir die OD B 3 — Kéndringen
als auch die OD L 114 — Teningen umgesetzt werden.

— Der bisherige Lkw-Durchgangsverkehr im Zuge der vorgenannten Ortsdurchfahrten
(u. a. Ri. Emmendingen, Denzlingen, ...) miisste dann aus Richtung Norden kom-
mend {ber die BAB A 5, die Anschlussstelle Freiburg-Nord und die B 294 gelenkt
werden, wobei eine frithzeitige und adaquate Beschilderung unabdingbar ist.

3.
FORTSCHREIBUNG / AKTUALISIERUNG DER VERKEHRSDATEN
FUR DEN KNOTENBEREICHB 3 /L 114

Da sowohl fiir die maBgebende morgendliche Spitzenstunde als auch fiir die malige-
bende nachmittégliche/abendliche Spitzenstunde aktuelle bzw. verwertbare Verkehrs-
belastungszahlen fiir den Knotenpunkt B 3 / L 114 vorliegen (Erhebung vom Donners-
tag, den 17.09.2015 von der Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg), war
eine ergdnzende Verkehrserhebung nicht erforderlich.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Verkehrserhebung bleibt dabei folgendes festzuhal-
ten:

— Deutlich wird, dass das Verkehrsaufkommen am 3-armigen KnotenpunktB 3 /L 114
in erster Linie vom Geradeausverkehr im Zuge der B 3 gepragt wird, was sowohl fir
die morgendliche als auch die nachmittégliche/abendliche Spitzenstunde zutrifft.

— Dabei kristallisiert sich fiir die morgendliche Spitzenstunde ein deutliches berufsver-
kehrsbedingtes Richtungsiibergewicht fir das Verkehrsaufkommen aus Richtung
Kondringen / Malterdingen heraus (855 Kfz/Hyax : 431 Kfz/Huax)-
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— Dagegen ist wahrend der nachmittéglichen/abendlichen Spitzenstunde fiir den Ge-
radeausverkehr im Zuge der B 3 kein besonders ausgeprigtes Richtungsiiberge-
wicht zu verzeichnen (665 Kfz/Hyax aus Ri. Kéndringen : 801 Kfz/Hyax aus Ri. Em-
mendingen) — was sicher u. a. auch mit darauf zuriickzufiihren ist, dass sich im
nachmittdglichen/abendlichen Spitzenzeitbereich erfahrungsgemaR Berufs-, Ein-
kaufs- und Freizeitverkehr tiberlagern.

— Bezogen auf die jeweilige Spitzenstunde ergibt sich fiir den Knotenpunkt B 3 /L 114
insgesamt folgendes Verkehrsaufkommen (Summe der in den Knotenpunkt einfah-
renden Kfz):

o Morgenspitze 1.676 Kfz/Hmax
o Nachmittags-/Abendspitze 1.967 Kfz/Hmax

— Dabei ist jeweils folgende Anteiligkeit des Geradeausverkehrs im Zuge der B 3 fest-
zustellen:

o Morgenspitze ca. 76,7%
o Nachmittags-/Abendspitze ca. 745%

4,
PROGNOSEBELASTUNG 2030

Zur ndherungsweisen Ermittlung bzw. Einschatzung des Prognoseverkehrsaufkom-
mens 2030 (Pauschalprognose) im Bereich des Knotenpunktes B 3 / L 114 wurden —
neben dem kiinftigen Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes "Riedweiden
/ Sattler — Breite Ill" (siehe VU zur Anbindung des geplanten Wohngebietes "Riedwei-
den / Sattler — Breite 11I" an die B 3 vom Juli 2016) — u. a. folgende Bestimmungs- und
Prognosefaktoren in die Uberlegungen einbezogen:

— Strukturelles Entwicklungspotenzial (u. a. gewerbliche Erweiterungen / Verdichtun-
gen) im relevanten Einzugsbereich.

— Aktuelle Erkenntnisse zur generellen Verkehrsentwicklung bis zum Planungshori-
zont 2030 (u. a. Shell-Prognosse, ...)

o Kinftiges Mobilitatsverhalten
o Entwicklung des Motorisierungsgrades.

— Szenariostudie "Zukunft der Mobilitdt — Szenarien fir das Jahr 2025"
(Quelle: Institut fur Mobilitatsforschung, Berlin).

— Entwicklungsprognose fiir den Kfz-Verkehr von 2015 bis 2020
(Quelle: Bedarfsplan fiir Bundesfernstraien).

— Tendenzielle Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Bereich des Landes- und
BundesstraRennetzes in Baden-Wirttemberg bzw. in der Region Freiburg (u. a.
Entwicklung des Verkehrsaufkommens entsprechend der Belastungszahlen des
Verkehrsmonitorings).
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Vor diesem Hintergrund wird bis zum Planungshorizont 2030 — neben dem kiinftigen
Verkehrsaufkommen des geplanten Wohngebietes "Riedweiden / Sattler — Breite IlI" —
pauschal von folgender Zunahme des Verkehrsaufkommens ausgegangen:

— durchgehender Verkehr im Zuge der B 3 ca. +15%
— ein- und abbiegender Verkehr von der L 114
in die B 3 bzw. vonderB 3 indie L 114 ca. +15%

5.
LEISTUNGSFAHIGKEIT UND DIMENSIONIERUNG DES
KNOTENPUNKTES B3 /L 114

Auf der Basis der vorliegenden Analyseverkehrsbelastungen 2015 (Erhebung vom
Donnerstag, 17.09.2015, Fichtner Water & Transportation GmbH, Freiburg), des zu
erwartenden zusétzlichen Fahrtenaufkommens infolge des geplanten Wohngebietes
"Riedweiden / Sattler — Breite I1I" (siehe VU zur Anbindung des geplanten Wohngebie-
tes an die B 3 vom Juli 2016) sowie des zugrunde gelegten allgemeinen Prognosever-
kehrsaufkommens bis zum Planungshorizont 2030 wurden fir den 3-armigen Knoten-
punkt B 3 / L 114 entsprechende Leistungsféhigkeitsberechnungen fiir die MaRgeben-
de Gleitende Spitzenstunde (MGS) sowohl im morgendlichen Spitzenzeitbereich
06.00— 10.00 Uhr als auch im nachmittdglichen/abendlichen Spitzenintervall 15.00—
19.00 Uhr durchgefiihrt.

Dabei wurden folgende 2 Szenarien in die Untersuchung einbezogen:
— Analyseumlegung 2015/2016
(Status Quo + Realisierung Wohngebiet "Riedweiden / Sattler — Breite I1I")

— Verkehrsprognose 2030
(einschl. der vorgenannten Nutzungserweiterung)

Die Berechnungen erfolgten in der so genannten Bemessungsverkehrsstarke
PkW-E/HMAx_
Damit ist gleichzeitig auch der Anteil des Schwerverkehrs entsprechend berticksichtigt

worden.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen wurden generell fiir einen "Normalwerktag"
(Dienstag, Mittwoch, Donnerstag) vorgenommen, da hier durch die Uberlagerung von
Einkaufs-, / Berufs- und Freizeitverkehr erfahrungsgeméaf das insgesamt héchste Ver-
kehrsaufkommen im relevanten StraRennetz zu verzeichnen ist.

Im Ergebnis der auf der Basis der in der Verkehrsplanung / Verkehrstechnik allgemein
tblichen Verfahren
— "KNOSIMOQ" (Simulationsmodell fiir Knotenpunkte ohne Lichtsignalanlagen)

— "KREISEL" (Berechnungsverfahren zur Leistungsfahigkeit von Kreisverkehren)
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durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir den Knotenpunkt B3 / L 114
bleibt folgendes festzuhalten:

51
"Normalknoten"
(Status Quo — unsignalisiert)

— Es wird deutlich, dass sowohl bei der Analyseumlegung 2015/2016 (Status Quo +
Realisierung Wohngebiet "Riedweiden / Sattler — Breite IlI") als auch im Prognose-
zeitraum 2030 die verkehrsrechtlich untergeordneten Verkehrsstrome der Knoten-
zufahrt L 114 (Links- und Rechtseinbiegerstrom) keine ausreichende Leistungsfa-
higkeit aufweisen — was gleichermafen fiir die morgendliche und die nachmittagli-
che/abendliche Spitzenstunde gilt.

— Dies spiegelt auch die schlechtmdglichste Qualitdtsstufe QSV "F" fiir die beiden
0. g. Verkehrsstréme wider.

— Die durchschnittlichen mittleren Verlustzeiten VZmitt (Verlustzeit = Wartezeit + 8
Sekunden fiir Beschleunigungs- und Verzégerungsvorgange) fir den Links- und
Rechtseinbiegerstrom in die B 3 liegen grundséatzlich um ein Mehrfaches liber dem
Schwellenwert von ca. 60 Sekunden pro Kfz.

— Letzteres trifft auch bereits unter Analysebedingungen zu (Status Quo 2015/2016 —
ohne WG "Riedweiden / Sattler — Breite III").

5.2
Kreisverkehr

— Die durchgefiihrten Leistungsfidhigkeitsberechnungen zeigen, dass ein 3-armiger
(einstreifiger) Kreisverkehrsplatz (AuRendurchmesser Da = 36,00 m) im Bereich des
Knotenpunktes B 3 / L 114 bei der Analyseumlegung 2015/2016 (Status Quo +
Realisierung Wohngebiet "Riedweiden / Sattler — Breite 1lI") sowohl wahrend der
morgendlichen Spitzenstunde als auch wahrend der nachmittdglichen/abendlichen
Spitzenstunde insgesamt eine ausreichende Leistungsféahigkeit aufweist.

— Dies spiegelt auch die jeweilige Gesamt-Qualitédtsstufe QSV "D" des Verkehrsablau-
fes wider.

— Die durchschnittlichen mittleren Wartezeiten (Wz) — tber alle wahrend der jeweili-
gen Spitzenstunde in den Kreisverkehr einfahrenden Kfz — liegen bei ca. 24 Sekun-
den pro Kfz (Morgenspitze) bzw. ca. 21 Sekunden pro Kfz (Abendspitze) und damit
noch relativ deutlich unter dem Schwellenwert von ca. 45 Sekunden pro Kfz.

— Im Prognosezeitraum 2030 ergibt sich wahrend der morgendlichen Spitzenstunde
fur die Kreiszufahrt B 3 aus Ri. Kéndringen keine ausreichende Leistungsfahigkeit
(im Gegensatz zu den beiden ubrigen Kreiszufahrten, die eine gute bis sehr gute
Leistungsfahigkeit aufweisen!).
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— Die rechnerische durchschnittliche mittlere Wartezeit fiir die o. g. Kreiszufahrt liegt
sehr deutlich Gber dem Schwellenwert von 45 Sekunden pro Kfz — was gleichbe-
deutend mit der schlechtmdglichsten Qualitatsstufe QSV "F" ist.

— Eine wesentliche Verbesserung der Leistungsfahigkeit in der Kreiszufahrt B 3 aus
Ri. Kéndringen wiirde sich durch einen zusétzlichen Bypass (B 3 aus Ri. Kéndrin-
gen — L 114 in Ri. Teningen) ergeben.

— So reduziert sich die durchschnittliche mittlere Wartezeit (Wz) fiir die Kreiszufahrt
B 3 aus Ri. Kéndringen im Prognosezeitraum 2030 wahrend der morgendlichen
Spitzenstunde auf ca. 48 Sekunden pro Kfz.

— Obwohl damit firr die o. g. Zufahrt die im Prinzip nicht ganz ausreichende Qualitats-
stufe QSV "E" erreicht wird, erscheint dies aber durchaus noch vertretbar — zumal
der Schwellenwert von ca. 45 Sekunden pro Kfz nur geringfiigig bzw. marginal
tberschritten wird.

— Hinzu kommt, dass die durchschnittliche mittlere Wartezeit — bezogen auf alle wah-
rend der morgendlichen Spitzenstunde in den Kreisverkehr einfahrenden Kfz — bei
ca. 31 Sekunden pro Kiz liegt.

— Allerdings zeigen die Berechnungen, dass in der Kreiszufahrt B 3 aus Ri. Em-
mendingen im Prognosezeitraum 2030 ebenfalls ein Bypass (B 3 aus Ri. Em-
mendingen — B 3 in Ri. Kéndringen) erforderlich ist, damit auch wahrend der
nachmittéglichen/abendlichen Spitzenstunde eine ausreichende Leistungsfahigkeit
gegeben ist.

— Mit den vorausgesetzten 2 Bypéassen ergibt sich dann im Prognosezeitraum 2030
fur die nachmittagliche/abendliche Spitzenstunde insgesamt eine gute bis sehr gute
Leistungsfahigkeit.

— Dies spiegeln die beiden bestmdglichsten Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes
QSV "B" und QSV "A" fiir die jeweiligen Kreiszufahrten wider.

— Die durchschnittliche mittlere Wartezeit — bezogen auf alle wahrend der nachmittag-
lichen/abendlichen Spitzenstunde in den Kreisverkehr einfahrenden Kfz — betragt
dann lediglich ca. 12 Sekunden pro Kfz.

6.
ZUSAMMENFASSUNG UND SCHLUSSFOLGERUNGEN

Vor dem Hintergrund der durchgefiihrten Verkehrsuntersuchung zur OD B 3 — Kén-
dringen sowie zur Einrichtung eines Kreisverkehrs im Knotenbereich B 3 / L 114 bleibt
zusammenfassend nochmals folgendes festzuhalten:

— Die verkehrliche Situation im Zuge der B 3 — Ortsdurchfahrt von Kéndringen wird
nach wie vor bzw. bereits seit vielen Jahren von einem sehr hohen Verkehrsauf-
kommen sowie einem nicht unerheblichen Anteil des Schwerverkehrs gepragt.
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Teningen STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
"VU zur OD B 3 — Kéndringen sowie zur Einrichtung
eines Kreisverkehrs im Knotenbereich B 3 /L 114"

— Da kurz- und mittelfristig bzw. auf absehbare Zeit eher nicht von der Realisierung
einer Umgehungs- / EntlastungsstraRe fiir die bebaute Ortslage von Kéndringen im
Zuge der B 3 ausgegangen werden kann, aber andererseits aufgrund der im Rah-
men des Larmaktionsplanes sowie der Larmkartierung festgestellten Uberschrei-
tung der Larm-Immissionsgrenzwerte vordringlicher Handlungsbedarf besteht, wiir-
de die Einfithrung einer Tempo 30-Regelung im Zuge der OD B 3 auch im Tages-
zeitbereich 06.00-22.00 Uhr (analog zur bereits bestehenden Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 Km/h — Larmschutz — im Nachtzeitbereich) sicher zur Senkung
der L&rm- und Luftschadstoffbelastungen beitragen.

Dies gilt auch fir die Verbesserung der Aufenthaltsqualitdt und die Erhéhung der
Verkehrssicherheit.

— Darliber hinaus ist es im Bereich der beiden Ortseingédnge im Zuge der B 3 durch-
aus vorstellbar, zur Verdeutlichung des Ortseinganges bzw. einer nachfolgenden
Geschwindigkeitsbeschrankung als verkehrsberuhigende MaRnahme eine Mittelin-
sel einzurichten.

— Des Weiteren wére die Einrichtung bzw. Beantragung eines Nachtfahrverbotes im
Zeitbereich 22.00-06.00 Uhr fiir den Lkw—Durchgangsverkehr (>3,5t zuldssiges
Gesamtgewicht) in der B 3—Ortsdurchfahrt von Kéndringen — insbesondere auch im
Hinblick auf die im Zuge der Larmkartierung von 2012 festgestellte Uberschreitung
des Immissionsgrenzwertes fiir den Nachtzeitbereich (Lnignt > 60 dB(A)) — sicher
anstrebenswert, muss jedoch in engem Zusammenhang mit der OD L 114 — Tenin-
gen gesehen werden, da hier der vorgenannte Immissionsgrenzwert im Nachtzeit-
bereich ebenfalls liberschritten wird.

— Vor diesem Hintergrund miisste konsequenterweise das Lkw-Nachtfahrverbot fir
den Durchgangsverkehr sowohl fiir die OD B 3 — Kéndringen als auch die OD L 114
— Teningen umgesetzt werden.

— Der bisherige Lkw-Durchgangsverkehr im Zuge der o. g. Ortsdurchfahrten (u. a. Ri.
Emmendingen, Denzlingen, ...) kénnte dann aus Richtung Norden kommend tiber
die BAB A5, die Anschlussstelle Freiburg-Nord und die B 294 gelenkt werden, wo-
bei eine rechtzeitige und adaquate Vorwegweisung bzw. Beschilderung sicher un-
abdingbar ist.

— Die durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zum unsignalisierten Knoten-
punkt B 3 / L 114 haben deutlich gemacht, dass fiir die verkehrsrechtlich unterge-
ordneten Verkehrsstrome der Knotenzufahrt L 114 (Links- und Rechtseinbieger-
strom) bereits bei der Analyseumlegung 2015/2016 (Status Quo + Realisierung
Wohngebiet "Riedweiden / Sattler-Breite 11I") keine ausreichende Leistungsféahigkeit
gegeben ist — was sowohl fiir die morgendliche Spitzenstunde als auch die nachmit-
tagliche/abendliche Spitzenstunde gilt.

— Dies trifft letztendlich aber auch schon fiir den Status Quo 2015/2016 zu (ohne WG
"Riedweiden / Sattler-Breite 11").
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Teningen STADTPLANUNG - VERKEHRSPLANUNG - ARCHITEKTUR
"VU zur OD B 3 — Kéndringen sowie zur Einrichtung
eines Kreisverkehrs im Knotenbereich B 3 /L 114"

— Die dariiber hinaus durchgefiihrten Leistungsfahigkeitsberechnungen zur Einrich-
tung eines einstreifigen Kreisverkehrs (AuBendurchmesser Da = 36,00 m) im Be-
reich des 3-armigen Knotenpunktes B 3 / L 114 verdeutlichen, dass bei der Analy-
seumlegung 2015/2016 (Status Quo + Realisierung Wohngebiet "Riedweiden / Satt-
ler-Breite [11") sowohl wahrend der morgendlichen Spitzenstunde als auch fiir die
nachmittédgliche/abendliche Spitzenstunde insgesamt eine ausreichende Leistungs-
fahigkeit gewahrleistet ist.

— Allerdings machen die Leistungsfahigkeitsberechnungen deutlich, dass zur Gewahr-
leistung einer ausreichenden Leistungsfahigkeit wahrend der malRgebenden Spit-
zenstunden auch im Prognosezeitraum 2030 letztendlich 2 zuséatzliche Bypésse er-
forderlich sind, wobei dann insgesamt eine gute bis sehr gute Leistungsfahigkeit zu
verzeichnen ist.

o 1 Bypass in der Kreiszufahrt B 3 aus Ri. Kéndringen
(B 3 aus Ri. Kéndringen — L 114 in Ri. Teningen)

o 1 Bypass in der Kreiszufahrt B 3 aus Ri. Emmendingen
(B 3 aus Ri. Emmendingen — B 3 in Ri. Kéndringen)

— AbschlieBend bleibt zu einem Kreisverkehrsplatz im Knotenbereich B3/ L 114 an-
zumerken, dass ein Kreisverkehr (mit den beiden prognostisch erforderlichen By-
passen) durchaus eine iiberlegenswerte bzw. denkbare Lésung darstellt (u. a. auch
im Vergleich zur Signalisierung des Knotenpunktes) — zumal beim Kreisverkehr im
Prinzip immer ein kontinuierlicher Verkehrsfluss gewéhrleistet ist, da z.B. — im Ge-
gensatz zum signalisierten Knotenpunkt — hier die Sperr- bzw. Rotzeiten entfallen.
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Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B 3/L 1 14—ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 -MG
Name der Datei :D:ATEN_B3.L114_AU:

5.16 MSP.EIN

Geometriedaten

Innerorts/auBerorts: aufler

landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West --  Ost

Simulations-Schleifen: 20

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: ja nein
Vorfahrtregelung: 2206 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 4 2 11
tg [s]: 73 74 73 64
tf [s]: 37 34 3,1 29

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten

- D

11Kz @= 7

B

A=B 3 /RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 25.05.2016 14:57:58



Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B 3/L 114- ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS ( ENSPI’
Name der Datei : D:\TEN_B3.L114_AU2015.16 MSP EIN

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 VZ85
[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

2 908 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0 0,0

3 125 1519,1 12,1 A 22 37.8 17,0 14,0

4 58 38799,2 6724 ¥ F 581,7  2652,8 1922,0 1311,0

6 94 54476,3 580,5 F 566,0 2373,7 1747,0 12230

7 157 76573 48.8 D 56,0 604,6 144,0 91,0

8 452 643,0 1.4 A 16,4 3325 19,0 17,0

Sum 1794 103094,9 57,5 2652,8

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

A —i— § 447
1K= 7154

B

57 95

A=B 3 /RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 25.05.2016 14:54:18



Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B 3/L 114 ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS| SPITZE
Name der Datei :D:\TEN _B3.L114_AU2015.

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Strom Fzg.anzahl RSmitt max.  RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt  Hmax
[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [ [-]

2 908 0,0 0 0 0 0 0,0 0

3 125 0,1 3 1 0 130 1,0 3

4 58 10,7 43 33 23 573 9,9 49

6 94 15,0 * 73 54 39 957 10,2 49

7 157 1,8 27 7 4 423 2.7 18

8 452 0,2 40 1 1 - 49 0,1 17
Sum 1794 4,6 73 2131 1,2 49

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

& —

A ——— § 447
1K@ 7154
906 2 —— B
00 00
4 6
57 95

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe Kolz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 25.05.2016 14:55:15



Ubersicht von 07:00 bis 08:00
Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B 3/L 114-ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

KPB3/L 114 -MGS ENSPITZE )
Name der Datei : DATEN_B3.L114_AU2015.16 MSP.E

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-EJ[Pkw-E][Pkw-E]  [-] []  [-J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 908 908 A

3 253 12,1 140 378 0,1 0 1 3 130 1,0 3 125 125 A

4 646,7 672,41311,02652,8 10,7 23 33 43 573 99 49 58 37 21 F

6 907,9 580,51223,02373,7 15,0 39 54 73 957 10,2 49 94 61 33 F

7 127,6 48,8 91,0 604,6 1,8 4 7 27 423 27 18 157 154 3 D

8 10,7 14 17,0 3325 0,2 1 1 40 49 0,1 17 452 451 1 A
Sum1718,2 57,5 2652,8 4,6 73 1,2 49 1794

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

D
A ——fe— g 447
1K= 7154
B
00 00
4 6
57 95

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 25.05.2016 14:56:28



Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114 - PROGNOSE 2030
KPB3/L 114 - MGS (] ,)
Name der Datei :D:\TEN_B3.L114_P2030 MSP.EIN

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95
[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

2 1038 0,0 0,0 A 0,0 0,0 0,0

3 140 1582,5 11,3 A 1,7 30,0 14,0

4 68 90972,8  1338,8 * F 884,7  3500,5  2885,0

6 107 131028,3 1225,7 F 8534  3304,0 2783,0

7 179 19620,1 109.8 E 125,6 770,6 402,0

8 511 9681,4 19,0 B 72,4 566,5 157,0

Sum 2042 252885,1 123,9 3500,5

VZ85

[sec]

0,0
14,0
2374,0
2238,0
196,0
18,0

Verlustzeiten von 07:00 bis 08:00 (= Wartezeiten + 8 sec)

A ——— 8 514
11K z@= 7177

- D a

10382  —— B
1403 T W—4Kfz DI3

65 109

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe Ko6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 15:44:20




Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KPB3/L1 14PROGNOSE 2030

Name der Datei

KPB3/L 114 -MGS(]1
: D:A\TEN_B3.L114_P20:. 0 MSP EIN

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

® N A A WLWN

Sum

Strom Fzg.anzahl
[Pkw-E]

1038
140
68
107
179
511

2042

RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt
[Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E] [-1 [-]
0,0 0 0 0 0 0,0

0,1 3 1 0 143 1,0
25,2 67 61 52 539 79
36,3 * 103 92 75 825 7,7
5.1 40 22 12 1036 5.8

2,6 86 27 3 759 1,5

11,5 103 3302 1,6

Hmax

[]

35
36
43
39

43

Riickstau und Halte von 07:00 bis 08:00

A ——if— 8 514
1K= 7177
10382  s—— B
1403 T W—4Kfz DI 3
I 00 00
4 6
65 109

A=B 3 /RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

30.05.2016 15:45:16




Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/Ll 14 PRO( NOSE 2030
KPB3/L 114 - MGS ENSPITZE
Name der Datei : DATEN_B3.L114_P2030 MSP EIN

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz. Fz. Fz.
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-] []  [-J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

2 00 00 00 00 0,0 0 0 0 0 00 0 1038 1038
3 264 11,3 14,0 30,0 0,1 0 1 3 143 1,0 3 140 140
41516,21338,82374,03500,5 25,2 52 61 67 539 719 35 68 16 52
62183,81225,72238,03304,0 36,3 75 92 103 825 77 36 107 28 79
7 327,0 109,8 196,0 770,6 5,1 12 22 40 1036 58 43 179 170 9
8 161,4 19,0 18,0 566,5 2,6 3 27 8 759 1,5 39 511 505 6

Sum4214,8 123,9 3500,5 11,5 103 1,6 43 2042

QsV

w m oo > >

Ubersicht von 07:00 bis 08:00

A —l— g 514
11K = 7177

10382  eo— B
1403 T <Wp—4Kfz i

: 00 00

65 109

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 15:46:16




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung :

Name der Datei

TENINGEN-VU ZUM KP B3/L1 14 = PROGNOSE 2030
KPB3/L 114-MGS (M PITZE )
: D:\TEN_B3.L114_P2030 MSP EIN

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
Innerorts/auBerorts: aufler
landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West - Ost
Simulations-Schleifen: 20
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dreiecksinsel: ja nein
Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 4 2 11
tg [s]: 73 74 73 64
tf [s]: 3,1 34 3,1 29
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Geometriedaten

- D

-—« 8
1K= 7

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN

B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=

B

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

30.05.2016 15:47:31




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZEs) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 5m
LLiLly
\
! \
! |
|
Zufahrt 1 :]‘ P Zufahrt 3
I
\
\ /
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéngereinfluss A

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP lg/i\;\
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 ,
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 154 1031 1105 0,93 74 371 D
2 | L114/TENINGEN 1| 40 906 152 513 0,30 361 10,0 A
3 | BJEMMENDINGEN 1 0 57 601 1191 0,50 590 6,1 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 154 1031 1105 7.9 25 34 D
2 | L114/TENINGEN 1| 40 906 152 513 0,3 1 2 A
3 | B3/JEMMENDINGEN 1 0 57 601 1191 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1784 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1784 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 243 s proFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 /T = 3600
Wu, 1997
Stuwe, 1992
HBS (Deutschland)

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

(% - A1)
Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP —
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 .
Stunde: MGS (MORGENSPITZE )- ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 111 154 1031 1105 0,93 74 37,1 D
2 | L114/TENINGEN 111 906 152 513 0,30 361 10,0 A
3 | B3/JEMMENDINGEN 111 57 601 1191 0,50 590 6,1 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
B3/KONDRINGEN 1 1 154 1031 1105 7.9 25 34 D
2 | L114/TENINGEN 1 1 906 152 513 0,3 1 2 A
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 57 601 1191 0,7 3 5 A
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1784 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1784 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,1 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 24,3 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat
Wartezeit
Stauléngen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FulRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP
TENINGEN - VU ZUM KP B 3 /L 114 (3230/1)

B3/L114

MGS (MORGENSPITZE )= ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

w=45s

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz;i Kreis gk
1 2 3 4 5 6 7 8

1 0 125 906 - - - 1031 154

2 57 0 95 - - - 152 906

3 447 154 0 - - - 601 57

Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9

B3/KONDRINGEN 1 21 !
K1 1
L114/TENINGEN 2 Z2 ]
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 Zs 1
K3 1
Zy4 -
K4 -
Zs -
Ks -
Zs -
Ke -

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FulRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP

TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)

B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) -L}&NALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i qLz,i QKr,i QRad,i QFzi QPE,i qFgi
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 1031 0 0 0 0 1031 1031 0
K1 154 0 0 0 0 154 154 -
2 Z2 152 0 0 0 0 152 152 40
K2 906 0 0 0 0 906 906 -
3 Z3 601 0 0 0 0 601 601 0
K3 57 0 0 0 0 57 57 =
4 Z4 = - - - = - - -
K4 3 = = = 2 = 2 =
5 Zs - - = - - - = -
Ks - - - - - - - -
6 Zo . = - = = = - .
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] gki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1031 154 1105 - 1105
2 152 906 513 - 513
3 601 57 1191 - 1191
4 - - - - <
5 o w = = =
6 = - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV[1]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 74 37,1 45 D
2 361 10,0 45 A
3 590 6,1 45 A
4 - - . %
5 = = = -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges D
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN-VUZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 32301
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) 4ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 1000 Pkw-E / h
I |
1 : B3/KONDRINGEN 3 : B}EMMENDINGEN
Qa =504 Qa = 1001

Qe = 1031 Qe =601
Qc =154 < y Qc =57

2 : L114/TENINGEN
Qa =279
Qe = 152
Qc =906
Sum= 1784

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP
Projekt: TENINGEN-VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 900 Pkw-E / h
LI

Q2: 154

S = 504 <

Q3: 906 m

Q1: 447
< Q3:0
S = 601

Q2: 125 S/
Q1:0
S= 1031

S= 1001

Q1:57

Q3:95
S= 279 Q2:0

S= 152

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Sum = 1784

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgéngereinfluss

TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_MSP
TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114

Datei :

Projekt :

Projekt-Nummer : 3230/1
Knoten : B3/L114
Stunde :

MGS ( MORGENSPITZE )= ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016

Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 504 1200 0,42 696 5
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 279 1163 0,24 884 4
3 | B3JEMMENDINGEN | 1 0 1200 1001 1200 0,83 199 17
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten 1784 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1784 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 58 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz 1,7 s proFz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit
FuRgénger-Einfluss

KREISEL 8.1.3

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Griffith (1981)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 32301
Knoten: B3/L114 "
Stunde: MGS{({ MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 5m
LLLLl]
\

! \

' \

|
Zufahrt 1 :]\ J: Zufahrt 3

I
\
i /
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéngereinfluss A\
Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs l“,/l\g\
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 a
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 177 1038 1085 0,96 47 47,6 E
1 Bypass 1 140 1400 0,10 1260 2,9 A
2 | L114/TENINGEN 1| 40 1038 174 422 0,41 248 14,5 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 65 691 1184 0,58 493 7,3 A
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 177 1038 1085 10,6 29 39 E
1 Bypass 1 140 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1| 40 1038 174 422 0,5 2 3 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 65 691 1184 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2043 1903 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2043 1903 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 17,8 14,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz 31,3 271 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 /T = 3600
Stauléngen Wu, 1997
FuRgéanger-Einfluss Stuwe, 1992

LOS - Einstufung HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

nur Fz.-Verkehr

e mmmm @
Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs —
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 -
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 1 177 1038 1085 0,96 47 47,6 E
1 Bypass 1 140 1400 0,10 1260 2,9 A
2 | L114/TENINGEN 1 1 1038 174 422 0,41 248 14,5 B
3 | B3/EMMENDINGEN 1 1 65 691 1184 0,58 493 7.3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 1 177 1038 1085 10,6 29 39 E
1 Bypass 1 140 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1 1 1038 174 422 0,5 2 3 B
3 | BAJ/EMMENDINGEN 1 1 65 691 1184 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : E
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss Uber alle Zufahrten 2043 1903 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2043 1903 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 17,8 14,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 31,3 271 sproFz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Staulangen

LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne Fulganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)

B3/L114

MGS (MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )

w=45s

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstérken [Fz/h] - ohne Verkehr im Bypass

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 1038 - - - 1038 177
2 65 0 109 - - - 174 1038
3 514 177 0 - - - 691 65
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B3/KONDRINGEN 1 £ !
K1 1
L114/TENINGEN 5 Z2 i
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 Zs ]
Ks 1
Zy4 =
Ka -
Zs -
Ks =
Ze -
Ke -

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuBganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)

B3/L114
Stunde: MGS (MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLiw,i qLz,i qKr;i QRad,i qFz,i gPE,i gFgi
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fg/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 1038 0 0 0 0 1038 1038 0
K1 177 0 0 0 0 177 177 -
2 Z2 174 0 0 0 0 174 174 40
K2 1038 0 0 0 0 1038 1038 -
3 Z3 691 0 0 0 0 691 691 0
K3 65 0 0 0 0 65 65 -
4 24 - . = = = = = -
K4 - - - - - - - -
5 Zs - - - - = - - -
Ks - - - - - - - -
6 28 - = - = - - = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstarken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] gki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1038 177 1085 - 1085
2 174 1038 422 - 422
3 691 65 1184 - 1184
4 - - - = -
5 = ] - - -
6 3 - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] ) wi[s] angestrebten QSV []
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 47 47,6 45 E
2 248 14,5 45 B
3 493 7,3 45 A
4 - s = -
5 = 2 -
6 - - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges E
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN-VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE )- PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 1000 Pkw-E / h
I |
1 : B3/KONDRINGEN 3 : B3JEMMENDINGEN
Qa =579 Qa = 1147

Qe =1178 Qe = 691
Qc =177 < } Qc =65

2 : L1M4/TENINGEN
Qa =317
Qe =174

Q=10 Sum = 2043

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 323011
Knoten: B3/L114 .
Stunde: MGS( MORGENSPITZE') - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 1000 Pkw-E / h
LLtll]

Q2: 177
< Q1: 514
_ Q3:0
S= 9 S= 691
Q3: 1038 (1) 3
Q2: 140 St
%1=' 01178 §=nar
Q1:65
Se 317 Q3: 109
i 0., Sum = 2043

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3)EMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgéangereinfluss

Datei :
Projekt :

Projekt-Nummer :

Knoten :
Stunde :

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP_1BYP.krs
TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114

3230/1

B3/L114

MGS ( MORGENSPITZE )'- PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )

Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 579 1200 | 0,48 | 621 6
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 177 1163 | 0,15 | 986 4
2 Bypass aus Zuf 1 40 1400 140 1163 0,12 | 1023 4
3 | BSJEMMENDINGEN | 1 0 1200 1147 1200 | 0,96 53 44
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Abfluss Uiber alle Ausfahrten 2043 1903 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 2043 1903 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 15,3 8,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz 27,0 15,4 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Wartezeit

FuRganger-Einfluss

KREISEL 8.1.3

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Griffith (1981)

mit F-kh = 0,8 /T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei:
Projekt:

Projekt-Nummer:

Knoten:
Stunde:

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114

3230/1

B3/L114

MGS (MORGENSPITZE') - PROGNOSE 2030

Zufahrt 1

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3}EMMENDINGEN

|

I
/

F Zufahrt 3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéngereinfluss

L
A
Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP l‘/.\A\
Projekt: TENINGEN - VU ZUM KP B 3 /L 114

Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 )
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE") - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QsVv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s =
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 177 1178 1085 1,09 -93 2549 F
2 | L114/TENINGEN 1] 40 1038 174 422 0,41 248 14,5 B
3 | BJEMMENDINGEN 1 0 65 691 1184 0,58 493 7,3 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 177 1178 1085 54,1 71 80 F
2 | L114/TENINGEN 1] 40 1038 174 422 0,5 2 3 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 65 691 1184 1,0 4 6 A
Gesamt-Qualitatsstufe : F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten : 2043 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2043 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 85,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uiber alle Fz ;. 150,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Stauléngen : Wu, 1997
FuRRgénger-Einfluss :  Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitét, mittlere Wartezeit und Staulangen - nur Fz.-Verkehr [l
=== @
Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP —
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 "
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
B3/KONDRINGEN 111 177 1178 1085 1,09 -93 254,9 F
L114/TENINGEN 111 1038 174 422 0,41 248 14,5 B
3 | B3/JEMMENDINGEN 111 65 691 1184 0,58 493 7,3 A
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 1 177 1178 1085 54,1 71 80 F
2 | L114/TENINGEN 1 1 1038 174 422 0,5 2 3 B
3 | BJEMMENDINGEN 1 1 65 691 1184 1,0 4 6 A

Gesamt-Qualitatsstufe :

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 2043 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2043 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 855 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz : 150,7 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh=0,8/T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
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HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne Fullgénger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
TENINGEN - VU ZUM KP B 3/ L 114 (3230/1)

B3/L114

MGS/( MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030

w=45s

Qualitatsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt qz,i Kreis qki
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 140 1038 - - - 1178 177
2 65 0 109 - - - 174 1038
3 514 177 0 - - - 691 65
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/2/3)
9
B3/KONDRINGEN 1 B !
K1 1
L114/TENINGEN 2 Z2 L
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 Zs 1
K3 1
Z4 -
Kg -
Zs -
Ks -
Zeg -
Ke =

KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

Stunde:

Zielvorgaben:

TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)

B3/L114

MGS( MORGENSPITZE )% PROGNOSE 2030

Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- qPkw,i QLkw,i qLzi QKrii QRad,i QFzi QPE,i gFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fag/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 1178 0 0 0 0 1178 1178 0
K1 177 0 0 0 0 177 177 =
2 Zz 174 0 0 0 0 174 174 40
K2 1038 0 0 0 0 1038 1038 -
3 Z3 691 0 0 0 0 691 691 0
K3 65 0 0 0 0 65 65 -
4 < - = = - = - = -
K4 - - - - - - - -
5 Zs - - - . - ~ - -
Ks - - - - - - - -
6 Ze = - - - - - = -
Ke - = - - - = - B
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ff[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 1178 177 1085 - 1085
2 174 1038 422 - 422
3 691 65 1184 - 1184
4 - - % E %
5 . - - - -
6 - - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
R; [Pkw-E/h] wi[s] angestrebten QSV [1]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 -93 254,9 45 F
2 248 14,5 45 B
3 493 7.3 45 A
4 = “ = -
5 - - - -
6 - » - s
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges F
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/
Knoten: B3/L114 .
Stunde: MGS ( MORGENSPITZI?‘) - PROGNOSE 2030
0 1000 Pkw-E / h
Y
1 : B3/KONDRINGEN 3 : B3’EMMENDINGEN
Qa =579 Qa = 1147

Qe = 1178 Qe = 691
Qc =177 < } Qc =65

2 : L114/TENINGEN
Qa =317
Qe =174
Qc =1038
Sum = 2043

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 32301
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS ( MORGENSPITZE") - PROGNOSE 2030
0 1000 Pkw-E / h
Lttt

Q2: 177

S= 579 <

Q1:514
< Q3:0
S= 691

Q3: 1038 (1) 3
Q2: 140 S
%1=: 01178 5= Tar
Q1:65
S 317 Q3: 109
@0, Sum = 2043

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg
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Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuBgangereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.L114_P2030_MSP
Projekt : TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer : 3230/1
Knoten : B3/L114
Stunde : MGS ((MORGENSPITZE ) - PROGNOSE 2030
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve mittl. Wz
Name - /h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 579 1200 | 0,48 | 621 6
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 317 1163 0,27 | 846 4
3 | BAJEMMENDINGEN | 1 0 1200 1147 1200 | 0,96 53 44
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 2043 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2043 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;15,2 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz © 26,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit . HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FuRgéanger-Einfluss : Griffith (1981)

KREISEL 8.1.3
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Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114-ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )

Name der Datei : D:A\TEN_B3.L114_AU2015.16_ASP.EIN
Geometriedaten
Innerorts/auBerorts: aufler
landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West -~ Ost
Simulations-Schleifen: 20

Strom 1 2 3 4 3 6 7 8 9 10 11 12

Dreiecksinsel: ja nein
Vorfahrtregelung: 2205 7205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 4 2 11
tg [s]: 73 74 73 64
tf [s]: 3,1 34 3,1 29

Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
- -
A —e e §
1K= 7
00 00
4 6

A=B 3 /RI. KONDRINGEN
C=L 114 /RI. TENINGEN
B=B 3 / RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 14:16:54



Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114-ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )
Name der Datei :D:\TEN_B3.L114_AU2015.16 ASP.EIN

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw  VZmax VZ95 VZ85
[Pkw-E] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec] [sec]

2 700 0,8 0,0 A 0,1 9.2 4,0 4,0

3 97 1138,1 11,7 A 2.3 29,3 16,0 14,0

4 106 140242,3 13224 * F 816,3 32943  2671,0 2283,0

6 144 179479,3  1246,0 F 8194  3246,2 25740  2208,0

7 188 5157,2 274 B 23,5 258.3 73,0 45,0

8 849 15,0 0,0 A 0,6 31,8 4,0 4,0

Sum 2084 326032,6 156,4 32943

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

- D E

A ———— § 348
1K= 7198

00 00

4 6

112 141

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 14:13:45



Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114-ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )
Name der Datei : D:\TEN_B3.L114_AU2015.16_ASP.EIN

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Strom Fzg.anzahl RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt Hmax
[Pkw-E]  [Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [-] [-]

2 700 0,0 2 0 0 0 0,0 2

3 97 0,1 5 1 0 101 1,0 5

4 106 38.8 107 89 73 1513 14,3 46

6 144 49,7 * 138 121 103 2078 14,4 46

7 188 1,0 14 4 2 378 2,0 14

8 849 0,0 6 0 0 4 0,0 7
Sum 2084 14,9 138 4075 2,0 46

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

& —

A ——e—— § 848
11Kz @@= 7198

695 2  eomm—— B
9 3 T W—4IKfz DI 3

: 00 00
4 6
112 141

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114 /RI. TENINGEN
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 14:14:45



Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114-ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )
Name der Datei : DATEN_B3.L114_AU2015.16_ASP.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS RS RS H H H Fz Fz. Fz. QSV
ges mitt 85% max mitt 85% 95% max ges mitt max ang. abg. wart.
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E] [-] [-]  [-[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]  [-]

2 00 00 40 92 0,0 0 0 2 0 00 2 700 700 0
3 19,0 11,7 14,0 293 0,1 0 1 5 101 1,0 5 97 97 0
42337,41322,42283,03294,3 38,8 73 89 107 1513 143 46 106 28 78
62991,31246,02208,03246,2 49,7 103 121 138 2078 144 46 144 40 104
7 86,0 274 45,0 2583 1,0 2 4 14 378 2,0 14 188 187 1
8§ 02 00 40 318 0,0 0 0 6 4 00 7 849 849 0

> w oo o> >

Sum5433,9 156,4 32943 149 138 20 46 2084

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

A ——* 8 848
K@= 7198

695 2  eos— B
9 3 T W—4Kfz DI3

00 00
——

4 6

112 141

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 14:15:52



Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114 - PROGNOSE 2030

KPB3/L 114 - MGS (ABENDSPITZE )

Name der Datei :D:\TEN_B3.L114 P2030_ASP.EIN

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

Strom Fzg.anzahl VZges  VZmitt max. QSV  VZabw
[Pkw-E] [sec] [sec] [sec]

2 801 0,0 0,0 A 0,0

3 116 1321,1 11,4 A 1,8

4 124 198785,1 1607.6 ¥ F 965,8

6 165 254500,9  1540,1 F 944,0

7 230 11993,7 52,2 D 51,1

8 966 2067.3 2,1 A 12,4

Sum 2402 468668,1 195,1

VZmax

[sec]

0,0
23.7
35543
35194
302,5
155,6

35543

VZ95

[sec]

0,0
15,0
3115,0
3027,0
167,0
9,0

VZ85

[sec]

0,0
14,0
2752,0
2661,0
98,0
8,0

Verlustzeiten von 16:15 bis 17:15 (= Wartezeiten + 8 sec)

- D a

A ——i— 3 972

1K@ 7228

00 00
4 6
125 162

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold 30.05.2016 16:11:39




Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114 - PROGNOSE 2030

Name der Datei

KPB3/L 114 - MGS (ABENDSPITZE )
: DATEN_B3.L114_P2030_ASP.EIN

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

Strom

[C-REEE B B S ]

Sum

Fzg.anzahl
[Pkw-E]

801
116
124
165
230
966

2402

RSmitt max. RSmax RS95 RS85 Hges  Hmitt
[Pkw-E] [Pkw-E]  [Pkw-E]  [Pkw-E] [-] [-]
0,0 0 0 0 0 0,0

0,1 3 1 0 120 1,0
55,1 139 123 108 962 7.8
70,5 * 179 156 136 1295 7.8

2.8 24 11 6 856 3,7

0,5 44 1 1 409 0,4

21,5 179 3641 1.5

Hmax

[-]

25
25
42
41

42

Riickstau und Halte von 16:15 bis 17:15

> —

—el—— § 972
1K@ 7228
00 00
4 6
125 162

A=B 3/RIL. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

30.05.2016 16:12:23




Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Knotenpunktbezeichung : TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114 - PROGNOSE 2030
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )

Name der Datei

: DATEN_B3.L114 _P2030_ASP.EIN

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

Strom VZ VZ VZ VZ RS RS

2 00 00 00 00 0,0 0
3 22,0 11,4 14,0 23,7 0,1 0
43313,11607,62752,03554,3 55,1 108
64241,71540,12661,03519.4 70,5 136
7 199,9 52,2 98,0 302,5 2,8 6
8 345 21 8,0 1556 0,5 1

Sum7811,1 195,1 35543 21,5

RS

ges mitt 85% max mitt 85% 95%
[min] [sec] [sec] [sec][Pkw-E]J[Pkw-E][Pkw-E][Pkw-E]

123
156
11

RS

max

139
179
24
44

179

H
ges

[l

120
962
1295
856
409

H H Fz. Fz. Fz. QSV

mitt max ang. abg. wart.

[-1  [-JPkw-E][Pkw-EJ[Pkw-E]  [-]
0,0 0 801 801 0 A
1,0 3 116 116 0 A
78 25 124 13 111 F
78 25 165 20 145 F
3,7 42 230 227 3 D
04 41 966 965 1 A
1,5 42 2402

Ubersicht von 16:15 bis 17:15

798 2 e————
1123 = W4z DI3

—@

C

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN
B=B 3 /RI. EMMENDINGEN
D=

00

125

00

6
162

—i— 3 972
1K @E= . 7228

B

Planungsgruppe K6lz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

30.05.2016 16:13:16




Geometriedaten

Knotenpunktbezeichung :

Name der Datei :

TENINGEN-VU ZUM KP B3/L114 - PROGNOSE 2030
KPB3/L 114 - MGS ( ABENDSPITZE )
D:ATEN_B3.L114_P2030_ASP.EIN

(tg und tf nach HBS (2001))

Geometriedaten
Innerorts/auBerorts: aufler
landlich/Ballungsgebiet: landl.
Hauptfahrrichtung: West --  Ost
Simulations-Schleifen: 20
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
Dreiecksinsel: ja nein
Vorfahrtregelung: 7205 Z205 Z205 Z205
mehrstreifig: nein nein
Stauraum [Kfz]: 4 2 11
tg [s]: 73 74 73 64
tf [s]: 3,1 34 3,1 29
Strom 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12

Geometriedaten

e e §
11Kz 7

A=B 3/RI. KONDRINGEN
C=L 114/ RI. TENINGEN

B=B 3/ RI. EMMENDINGEN
D=

B

Planungsgruppe Kélz GmbH, Ludwigsburg

Bearbeiter : Arnold

30.05.2016 16:14:13




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 5m
LLitlg
\
// \
|
Zufahrt 1 j\ ’: Zufahrt 3
I
\
\ /
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgangereinfluss A
Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP lh/l\i\
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 198 794 1067 0,74 273 12,9 B
2 | L1M4/TENINGEN 1] 40 695 253 663 0,38 410 8,8 A
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 112 1046 1142 0,92 96 31,0 D
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name -| /n | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
B3/KONDRINGEN 1 0 198 794 1067 2,0 8 12 B
2 | L114/TENINGEN 1| 40 695 253 663 04 2 3 A
3 | B}EMMENDINGEN 1 0 112 1046 1142 6,6 22 31 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Gber alle Zufahrten : 2093 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2093 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 12,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 214 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
FuRgénger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3
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Kapazitét, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr y=y

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h ] -
1 | B3/KONDRINGEN 111 198 794 1067 0,74 273 12,9 B
2 | L1M14/TENINGEN 111 695 253 667 0,38 414 8,7 A
3 | BS}IEMMENDINGEN 111 112 1046 1142 0,92 96 31,0 D
Staulangen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
B3/KONDRINGEN 1 1 198 794 1067 2,0 8 12 B
2 | L114/TENINGEN 1 1 695 253 667 0,4 2 3 A
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 112 1046 1142 6,6 22 31 D
Gesamt-Qualitatsstufe : D
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten . 2093 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge : 2093 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;12,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 214 sproFz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8 /T = 3600
Staulangen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne Fuligénger)

2‘1 Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
% JA Kreisverkehrsplatz: TENINGEN - VU ZUM KP B 3/ L 114 (3230/1)
F},.l/'{:““\ B3/L114
: Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitétsstufe D

Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h]

nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstarken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 (5} 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 99 695 - - - 794 198
2 112 0 141 - - - 253 695
3 848 198 0 - - - 1046 112

Geometrische Randbedingungen

Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraRenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
. 1
B3/KONDRINGEN 1 £
K1 1
L114/TENINGEN 2 28 J
K2 1
1
B3/EMMENDINGEN 3 23
Ks 1
Z4 -
Ka -
Zs -
Ks -
Zs -
Ke -
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Koélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne Fulganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP

TENINGEN - VU ZUMKP B 3 /L 114 (3230/1)

B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i quz,i QKr,i QRad,i AFzi gPE,i gFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 794 0 0 0 0 794 794 0
K1 198 0 0 0 0 198 198 -
5 Z2 253 0 0 0 0 253 253 40
K2 695 0 0 0 0 695 695 =
3 Z3 1046 0 0 0 0 1046 1046 0
K3 112 0 0 0 0 112 112 -
4 Z4 = S - - - - - -
Ka - - - - - - - -
5 4 - - - = - = - -
Ks - - - - - - = &
6 Ze = = = . - = = -
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitét
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] qki [Pkw-E/n] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ft[-] Ci [Pkw-E/n]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 794 198 1067 - 1067
2 253 695 667 - 667
3 1046 112 1142 - 1142
4 - = = = -
5 - - - = s
6 < - - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitét
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualititsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi [s] angestrebten QSV[]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 273 12,9 45 B
2 414 8,7 45 A
3 96 31,0 45 D
4 - - s 5
5 - - - -
6 . - - -
Erreichbare Qualitdtsstufe QSVges D
KREISEL 8.1.3
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 1000 Pkw-E / h
I |
1: B3/KONDRINGEN 3 : B3/EMMENDINGEN
Qa =960 Qa =836

Qe =794 Qe = 1046
Qc =198 { } Qc =112

2 : L1M4/TENINGEN
Qa =297
Qe =253
Qc =695

Sum = 2093

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
0 1000 Pkw-E / h
[N
Q2: 198
Q1:848
_ Q3:0
S5 960 S= 1046

Q3:695 @ 3

Q2: 99

Q1:0 %

S= 794 S= 836

Q1: 112

& B Q3: 141
= Q2:0 _
S = 253 Sum = 2093

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.L114_AU2015.16_ASP
Projekt : TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer : 3230/1
Knoten : B3/L114
Stunde : MGS (ABENDSPITZE ) - ANALYSEUMLEGUNG 2015/2016
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve| mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h ]
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 960 1200 | 0,80 | 240 14
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 297 1163 0,26 | 866 4
3 | B)EMMENDINGEN | 1 0 1200 836 1200 | 0,70 | 364 10
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Abfluss Uber alle Ausfahrten : 2093 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge ;2093 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 6,5 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Giber alle Fz o111 s proFz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8/ T = 3600
FuRganger-Einfluss . Griffith (1981)

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
0 5m
[NEEEN
f \
\

! \

|
Zufahrt 1 < ,: Zufahrt 3

\

\ /'

\
Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3)EMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen -

mit FuBgangereinfluss

-~
->9-

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP 3%
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz QSv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 228 798 1041 0,77 243 14,4 B
1 Bypass 1 112 1400 0,08 1288 28 A
2 | L114/TENINGEN 1| 40 798 287 587 0,49 300 11,9 B
3 | B}EMMENDINGEN 1 0 125 1200 1130 1,06 -70 186,5 F
Staulangen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 228 798 1041 2,2 9 14 B
1 Bypass 1 112 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1] 40 798 287 587 0,7 3 4 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 125 1200 1130 44 4 63 73 F
Gesamt-Qualitatsstufe F

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Zufluss Uber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit Uber alle Fz

Berechnungsverfahren :
Kapazitat

Wartezeit

Stauléngen
FuRganger-Einfluss
LOS - Einstufung

KREISEL 8.1.3

Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

2397 2285 Pkw-E/h
2397 2285 Fz/h
66,8 15,4 Fz-h/h
100,4 243 sproFz

Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006)
Wu, 1997

Stuwe, 1992

HBS (Deutschland)

mit F-kh = 0,8 / T = 3600

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr

v &
g @
=( )

U

LRI

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
Wartezeiten
n-in|n-K| qg-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 111 228 798 1041 0,77 243 14,4 B
1 Bypass 1 112 1400 0,08 1288 2,8 A
2 | L114/TENINGEN 111 798 287 591 0,49 304 11,8 B
3 | BS}EMMENDINGEN 111 125 1200 1130 1,06 -70 186,5 F
Staulédngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 1 228 798 1041 2,2 9 14 B
1 Bypass 1 112 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1 1 798 287 591 0,7 3 4 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 125 1200 1130 444 63 73 F

Gesamt-Qualitatsstufe :

Es wurde so gerechnet, als wiirden - trotz Uberlastung - die vorgebenen Verkehre in den Kreis gelangen.

Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis

mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten 1 2397 2285 Pkw-E/h

davon Kraftfahrzeuge 1 2397 2285 Fz/h
Summe aller Wartezeiten . 66,8 15,4 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tber alle Fz . 1004 24,3 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat . Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Stauléngen : Wu, 1997
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001,

Formblatt 3a:

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuBgénger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP

TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)

’ B3/L114
1 N z.\;_‘ ( i ,ﬂ>, —3 Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
—a N K, /iFg
\_5'__‘_ 7 Zielvorgaben:
Fg ‘ zf Y Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
1=
2
Matrix der Strome/Verkehrsstarken [Fz/h] - ohne Verkehr im Bypass
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 5 6 der Zufahrt gz, Kreis gk,
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 798 - - - 798 228
2 125 0 162 - - - 287 798
3 972 228 0 - - - 1200 125
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
- Z1
B3/KONDRINGEN 1
K1
Z2
L114/TENINGEN 2
K2
Z3
B3/EMMENDINGEN 3
K3
Zg
K4
) Zs
Ks
Zs
Ke

KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRganger)

Datei:

Kreisverkehrsplatz:

TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP

TENINGEN - VU ZUM KP B 3 /L 114 (3230/1)

B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstarken
Zufahrt Verkehrs- QPiw,i QLkw,i quzi OKr,i QRad,i QFzi QPE,i gFg.i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h) [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 1 12 13 14 15 16 17
1 Z1 798 0 0 0 0 798 798 0
K1 228 0 0 0 0 228 228 =
2 Z2 287 0 0 0 0 287 287 40
K2 798 0 0 0 0 798 798 -
3 Z3 1200 0 0 0 0 1200 1200 0
K3 125 0 0 0 0 125 125 -
4 Z4 = . - = = = - =
K4 - - - - - - - =
5 Zs - = = . = - - -
Ks - - - - - - - -
6 Zs - . - - - = - =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitéat
qzi [Pkw-E/h] gki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger f[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 798 228 1041 - 1041
2 287 798 591 - 591
3 1200 125 1130 - 1130
4 = - - - -
5 - - - « -
6 - - = s .
Beurteilung der Verkehrsqualitt
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi [s] angestrebten QSV[-]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 243 14,4 45 B
2 304 11,8 45 B
3 -70 186,5 45 F
4 - - - -
5 - = =
6 5 - = -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges F
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 1000 Pkw-E / h
Y
1 : B3/KONDRINGE 3 : B3JEMMENDINGEN
Qa=1097 Qa =960

Qe =910 Qe = 1200
Qc = 228 < } Qc =125

2 : L114/TENINGEN
Qa = 340
Qe =287
Qc =798

Sum = 2397

Pkw-Einheiten

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 323011
Knoten: B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS)
0 1200 Pkw-E / h
[

Q2:228

Q1:972
— Q3:0
S= 1097 S = 1200
Q2: 112
Q1:0
S= 910 % S = 960

Q1:125

5= 340 Q3: 162
= Q2:0 _

Pkw-Einheiten

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3



Kapazitét und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuRgangereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_1BYP
Projekt : TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer : 3230/1
Knoten : B3/L114
Stunde : MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 1 BYPASS )
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve| mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h s
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 1097 1200 | 0,91 103 29
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 228 1163 | 0,20 | 935 4
2 Bypass aus Zuf 1 40 1400 112 1163 0,10 | 1051 3
3 | BJEMMENDINGEN | 1 0 1200 960 1200 | 0,80 | 240 14
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Abfluss iber alle Ausfahrten : 2397 2285 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2397 2285 Fz/h
Summe aller Wartezeiten ;13,2 3,8 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz ;19,9 6,1 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
FuRgénger-Einfluss . Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Skizze der Kreis-Geometrie

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 )
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
0 5m
LLLil]
f \
; \
\
Zufahrt 1 j F Zufahrt 3

Zufahrt 2

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3}EMMENDINGEN

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg

KREISEL 8.1.3




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen - mit FuBgéngereinfluss N

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs IH/I\Q\
Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 )
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 228 798 1041 0,77 243 14,4 B
1 Bypass 1 112 1400 0,08 1288 2,8 A
2 | L114/TENINGEN 1| 40 798 287 587 0,49 300 11,9 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 0 125 228 1130 0,20 902 4,0 A
3 Bypass 1 972 1400 0,69 428 8,3 A
Stauléngen
n-in| F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 228 798 1041 2,2 9 14 B
1 Bypass 1 112 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1| 40 798 287 587 0,7 3 4 B
3 | B3 EMMENDINGEN 1 0 125 228 1130 0,2 1 1 A
3 Bypass 1 972 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr ~ Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Zufluss uber alle Zufahrten 1 2397 1313 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge . 2397 1313 Fz/h
Summe aller Wartezeiten : 82 3.9 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz 124 10,6 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Kapazitat :  Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh =0,8/T = 3600
Stauléngen : Wu, 1997
FuRganger-Einfluss . Stuwe, 1992
LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)
KREISEL 8.1.3

Planungsgruppe Kélz GmbH - Ludwigsburg




Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - nur Fz.-Verkehr Ml

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs

Projekt: TENINGEN -VU ZUMKP B 3/L 114

Projekt-Nummer: 3230/1

Knoten: B3/L114 .

Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )

Wartezeiten
n-in|n-K| g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | B3/KONDRINGEN 111 228 798 1041 0,77 243 14,4 B
1 Bypass 1 112 1400 0,08 1288 2,8 A
2 | L114/TENINGEN 111 798 287 591 0,49 304 11,8 B
3 | BS’JEMMENDINGEN 1] 1 125 228 1130 0,20 902 4,0 A
3 Bypass 1 972 1400 0,69 428 8,3 A
Stauléngen
n-in| n-K | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 |QSV
Name - - | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | B3/KONDRINGEN 1 1 228 798 1041 2,2 9 14 B
1 Bypass 1 112 1400 - - - A
2 | L114/TENINGEN 1 1 798 287 591 0,7 3 4 B
3 | B3JEMMENDINGEN 1 1 125 228 1130 0,2 1 1 A
3 Bypass 1 972 1400 - - - A
Gesamt-Qualitatsstufe : B
Gesamter Verkehr  Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass

Zufluss Uber alle Zufahrten : 2397 1313 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge © 2397 1313 Fz/h

Summe aller Wartezeiten : 82 3,8 Fz-h/h

Mittl. Wartezeit tUber alle Fz 124 10,6 s pro Fz

Berechnungsverfahren :

Kapazitat : Merkblatt Kreisverkehre 2006 - Korrekturen nach Brilon, Wu (2008)

Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 /T = 3600

Staulangen : Wu, 1997

LOS - Einstufung . HBS (Deutschland)

KREISEL 8.1.3
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HBS 2001, Formblatt 3a: Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuBgénger)

zi Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs
Jj »’A Kreisverkehrsplatz: TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)
£ B3/L114
1 _ Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Matrix der Strome/Verkehrsstérken [Fz/h] - ohne Verkehr im Bypass
nach Zufahrt Summe der Summe der
von Verkehrsstérken in Verkehrsstarken im
Zufahrt 1 2 3 4 (53 6 der Zufahrt qz,i Kreis gk
1 2 3 4 5 6 7 8
1 0 0 798 - - - 798 228
2 125 0 162 - - - 287 798
3 972 228 0 - - - 1200 125
Geometrische Randbedingungen
Zufahrt Verkehrsstrom Anzahl der Fahrstreifen
(StraBenname) Zufahrt-Nr. (Z=Zufahrt, K=Kreis) (1/213)
9
B3/KONDRINGEN 1 Z1 !
K1 1
L114/TENINGEN 2 Z2 1
K2 1
B3/EMMENDINGEN 3 Zs d
K3 1
Zs -
Kg _
Zs -
Ks -
Ze -
Ke -
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HBS 2001, Formblatt 3b :

Beurteilung eines Kreisverkehrsplatzes (ohne FuRganger)

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs
Kreisverkehrsplatz: TENINGEN - VU ZUM KP B 3/L 114 (3230/1)
B3/L114
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
Zielvorgaben:
Mittlere Wartezeit w=45s Qualitatsstufe D
Verkehrsstéarken
Zufahrt Verkehrs- QPkw,i QLkw,i qLz,i OKr.i JRad,i qFzi gPE,i qFg,i
- strom [Pkw/h] [Lkw/h] [Lz/h] [Kr/h] [Rad/h] [Fz/h] [Pkw-E/h] [Fa/h]
- - 10 11 12 13 14 15 16 17
1 Z1 798 0 0 0 0 798 798 0
K1 228 0 0 0 0 228 228 -
2 Z2 287 0 0 0 0 287 287 40
K2 798 0 0 0 0 798 798 -
3 Z3 228 0 0 0 0 0 228 0
K3 125 0 0 0 0 125 125 =
4 Z4 - = - = - = - -
K4 - - - - - - - -
5 Zs = - - = - - = -
Ks - - - - - - - -
6 Zs . - - = - = = =
Ke - - - - - - - -
Bestimmung der Kapazitat
Zufahrt Verkehrsstérken Grundkapazitat Abminderungsfaktor Kapazitat
qzi [Pkw-E/h] gki [Pkw-E/h] Gi [Pkw-E/h] fur FuBgénger ft[-] Ci [Pkw-E/h]
(Sp. 16) (Sp. 16) (Abb. 7-17) (Abb. 7-18a, 7-18b) (Gl. 7-20)
18 19 20 21 22
1 798 228 1041 - 1041
2 287 798 591 - 591
3 228 125 1130 - 1130
4 - - - - =
5 - - = - =
6 = = - - -
Beurteilung der Verkehrsqualitat
Zufahrt Kapazitatsreserve mittlere Wartezeit Vergleich mit der Qualitatsstufe
Ri [Pkw-E/h] wi [s] angestrebten QSV[1]
(Gl. 7-21) (Abb. 7-19, Tab. 7-1) Wartezeit w
23 24 25 26
1 243 14,4 45 B
2 304 11,8 45 B
3 902 4,0 45 A
4 - s s =
5 & - % -
6 = - - -
Erreichbare Qualitatsstufe QSVges B
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreis

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs
Projekt: TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 )
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
0 1000 Pkw-E / h
S |
1 : B3/KONDRINGE 3 : B3)EMMENDINGEN
Qa =1097 Qa =960

Qe =910 Qe = 1200
Qc =228 { } Qc =125

2 : L114/TENINGEN
Qa = 340
Qe =287
Qc =798

Sum = 2397

Pkw-Einheiten
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Verkehrsfluss - Diagramm als Kreuzung

Datei: TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYPkrs
Projekt: TENINGEN-VU ZUMKPB 3/L 114
Projekt-Nummer: 3230/1
Knoten: B3/L114 )
Stunde: MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
0 1200 Pkw-E / h
[

Q2:228

S = 1097 <

Q3:798 @

Q1:972
Q3:0
S = 1200

Q2: 112
Q1:0
S= 910

S = 960

Pkw-Einheiten

Q1:125

Q3: 162
S = 340 Q2:0

S= 287

Zufahrt 1: B3/KONDRINGEN
Zufahrt 2: L114/TENINGEN
Zufahrt 3: B3JEMMENDINGEN

Sum = 2397
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Kapazitat und mittlere Zeitverluste an Ausfahrten - mit FuRgéngereinfluss

Datei : TENINGEN_B3.L114_P2030_ASP_2BYP.krs
Projekt : TENINGEN - VU ZUMKP B 3/L 114
Projekt-Nummer : 3230/1
Knoten : B3/L114
Stunde : MGS (ABENDSPITZE ) - PROGNOSE 2030 ( 2 BYPASSE )
Wartezeiten
n-au | F+R | Kapazitdt | g-a-vorh | g-a-max | x |Reserve| mittl. Wz
Name - /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - |Pkw-E/h ]
1 | B3/KONDRINGEN 1 0 1200 125 1200 | 0,10 | 1075 3
1 Bypass aus Zuf 1 0 1400 972 1200 | 0,81 228 15
2 L114/TENINGEN 1 40 1200 228 1163 | 0,20 | 935 4
2 Bypass aus Zuf 1 40 1400 112 1163 0,170 | 1051 3
3 | BSJEMMENDINGEN | 1 0 1200 960 1200 | 0,80 | 240 14
Gesamter Verkehr Verkehr im Kreis
mit Bypass ohne Bypass
Abfluss Uber alle Ausfahrten » 2397 1313 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 2397 1313 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 94 4,3 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit tiber alle Fz : 14,2 11,8 s pro Fz
Berechnungsverfahren :
Wartezeit : HBS(2001) / CH-Norm 640 024a (2006) mit F-kh = 0,8 /T = 3600
FuRganger-Einfluss . Griffith (1981)
KREISEL 8.1.3
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